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Historial de cambios  
 

Versi·n Fecha  Editor  Descripci·n de cambios 

1.0  01.20 07   Versi·n b§sica. 

é 

10.0  09 .20 23  OD ¶ Actualizada la serie de model os de fluj·metros y los C·digos de modelos, 
completada la informaci·n sobre el producto. 

¶ Introducidas las versiones con la caja de az·far reforzada para los 

fluj·metros DFM 500HP  de una c§mara y los diferenciales con el 
consumo m§ximo en las c§maras de medici·n aumentado. 

¶ A¶adida la informaci·n sobre la puesta a cero de los Contadores 

borrables de los fluj·metros 
DFM ACAN/CCAN/DCAN v²a la Tecnolog²a S6 con la ayuda de la 

instrucci·n PGN 63080 . 
¶ Actualizados los cambios del protocolo DFM COM en lo que se refiere a la 
transmisi·n de datos v²a ASCII, para los fluj·metros DFM 232 / DFM 485 

con la versi·n del firmware 4.79  y superiores.  
¶ A¶adida la informaci·n sobre la integraci·n de las indicaciones de los 
fluj·metros inal§mbricos DFM S7 con la ayuda del conversor de datos 

MasterCAN S7 NMEA en el bus de comunicaci·n naviero NMEA 2000 . 
¶ Actualizados los esquemas de la instalaci·n, actualizada la informaci·n 

sobre los accesorios de los fluj·metros, etc.  

10 .1  05.2025  OD ¶ Se ha discontinuado el soporte de la aplicaci·n m·vil Fuel Rate Monitor 
(Monitor de Consumo de Combustible) para dispositivos con sistema iOS.  

10 .2 11 .2025  OD ¶ Se han introducido aclaraciones sobre el tiempo de funcionamiento 
aut·nomo de los medidores de caudal inal§mbricos DFM S7 / DFM DS7 

con la bater²a incorporada.  

11.0  02 .20 26  OD ¶ Se ha introducido una nueva gama de tama¶os de medidores de flujo de 

combustible diferenciales en carcasa reforzada de lat·n ð DFM 900 D.  
¶ En el MF  Flow meter  (MF Fluj·metro) se ha incorporado una funci·n 
configurable de c§lculo autom§tico de la emisi·n de COИ. 

¶ Se ha incorporado el nuevo MF Engine simulation ( Simulaci·n del 
motor ) , que simula mensajes FMS transmitidos por la unidad de control 

del motor (ECU) de f§brica. 
¶ Se ha act ualizado la lista de mensajes de salida transmitidos a trav®s de 

la interfaz CAN j1939/S6 por los medidores de flujo DFM CAN.  

¶ Se ha actualizado el mapa de registros del protocolo Modbus RTU para 
los medidores de flujo DFM 232/485.  

¶ Se ha descontinuado la co nfiguraci·n inal§mbrica del DFM mediante el 

adaptador de servicio S6 BT Adapter y la aplicaci·n m·vil  
Service S6 DFM (Android).  

¶ Se ha introducido el procedimiento de conexi·n remota al DFM CAN a 
trav®s de CANUp 27 mediante un comando especial del Servidor. 

¶ Se han actualizado los C·digos de modelo DFM y la informaci·n del 

producto:  
ï sincronizaci·n de la hora del DFM con el MF Reloj a bordo CANUp 27; 
ï firmware unificado para todos los modelos DFM;  

ï actualizaci·n de la base de datos S6 del software de servicio Service 
S6 DFM a trav®s de Internet; 

ï firmware DFM de bajo consumo energ®tico; 
ï ampliaciones relativas a la instalaci·n, a la malla filtrante del DFM, 
entre otras.  

¶ Se han actualizado lo s certificados.  
¶ Se ha actualizado la informaci·n sobre los accesorios de los medidores 

de flujo, entre otros.  

11 .1 06 .20 26 OD ¶ Complementos relativos a las particularidades del paquete de suministro, 
estructura, instalaci·n y servicio t®cnico de los medidores de flujo de 

combustible diferenciales de la gama de tama¶os DFM 900 D, etc.  
 

https://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63080
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T®rminos y determinaciones 
 

IoT Burger  es la Tecnolog²a de creaci·n de sensores inteligentes y dispositivos 

telem§ticos IIoT complejos de tiempo real con la funci·n integrada de anal²tica  

(m§s adelante ï IoT Burger). La base de IoT Burger es el n¼cleo de hardware y 

software, biblioteca de los  M·dulos funcionales universales listos para la 

utilizaci·n, base de datos de los par§metros IoT estandartizados. 

Peculiaridades de IoT Burger:  

Å funci·n integrada de anal²tica de las se¶ales con el procesamiento de datos a lo 

m§ximo dentro del dispositivo; 

Å posibilidad de creaci·n de dispositivos con un consumo de energ²a extremadamente 

bajo;  

Å en la mayor²a de los casos su utilizaci·n no requiere programaci·n, los ajustes son 

flexibles;  

Å utilizaci·n de un equipamiento barato de producci·n industrial; 

Å medici·n y tratamiento de proceso s çr§pidosè que las tecnolog²as de nube no 

permiten realizar;  

Å posibilidad del env²o de Informes directamente al usuario esquivando las plataformas 

de servidor;  

Å sistema integrado de aseguramiento de la veracidad de los datos (autodiag n·stico, 

autorizaci·n, control de intervenci·n). 

La tecnolog²a supone la presencia de varios canales de medici·n con el tratamiento anal²tico 

integrado en cualquier dispositivo (filtraci·n, alinearizaci·n, compensaci·n de temperatura) 

y el error de medici·n controlado.  

Los dispo sitivos equipados con la tecnolog²a IoT Burger pueden ser reunidos en una red 

al§mbrica o inal§mbrica. Los datos pueden ser transmitidos al servidor telem§tico, a las 

plataformas IoT, por SMS o E -mail, a las redes sociales.  

Actualmen te los est§ndares 2G/3G /LTE/NB - IoT/Wi -Fi/BLE  para la transmisi·n de datos se 

utilizan en los dispositivos equipados con la tecnolog²a IoT Burger. Los informes 

transmitidos contienen la informaci·n sobre los valores instant§neos y promedios de los 

par§metros, Contadores, Eventos.  El sistema flexible de ajustes de los Informes permite al 

usuario seleccionar la mejor correlaci·n entre la integridad de datos y el tr§fico. 

Medidores de flujo de combustible DFM est§n realizados de acuerdo con  la Tecnolog²a 

IoT Burger.  
 

S7  es una Tecnolog²a destinada a la colecci·n inal§mbrica de informaci·n desde los 

sensores aut·nomos en los sistemas de la telem§tica industrial y automovil²stica.  

Se recomienda utilizar la Tecnolog²a S7 en los objetos donde la colocaci·n de cables 

es complicada o imposible.  

Como canal de comunicaci·n la Tecnolog²a S7 utiliza Bluetooth 4.X Low Energy (BLE).  

Tecnolog²a S7 asegura el consumo ultra bajo de energ²a y un plazo largo de funcionamiento 

de los sensores smart y otros dispositivos IoT.  

En el nivel de aplicaci·n la Tecnolog²a S7 est§ perfectamente compatible con la  

Tecnolog ²a S6 al§mbrica. 

Las ventajas de la Tecnolog²a S7: 

¶ sencillez de la realizaci·n del protocolo de la transmisi·n de datos; 

¶ consumo bajo de energ²a, posibilidad del funcionamiento de los sensores durante 

varios a ¶os en el modo completamente aut·nomo; 

¶ posibilidad de la colecci·n de datos por varios receptores simult§neamente. 

Medidores de flujo de combustible DFM S7  est§n realizados de acuerdo con la Tecnolog²a 

S7.  

https://rd-technoton.com/iot-burger-technology.html
https://www.jv-technoton.com/es/tecnologia-s7/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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S6  es una Tecnolog²a de integraci·n de sensores intelectuales y otros dispositivos 

IoT en una red al§mbrica para realizar el monitoreo de objetos m·viles e inm·viles 
complicados: autom·viles, locomotoras, casa inteligente, equipamiento 

tecnol·gico, etc. La tecnolog²a se basa y amplifica los est§ndares autom·viles del 
grupo SAE j1939 . 

Los datos acerca del sistema de cableado , adaptador de servicio y software de S6 est§n 
expuestos en Manual de instrucciones Interfa z telem§tica CAN j1939/S6. 

Medidores de flujo de combust ible DFM CAN est§n realizados de acuerdo con  la Tecnolog²a S6. 
 

CAN  (Controller Area  Network) ð Interfaz digital serie de comunicaci·n de tipo bus, 

conforme a la norma internacional ISO 11898 -1:2003. Para la transmisi·n de datos en el 
bus CAN pueden utilizarse diversos protocolos de nivel superior: j1939, CANopen, 

DeviceNet, CAN Kingdom, entre otros. El bus CAN se utiliza para integrar en una red ¼nica 
distintos dispositivos electr·nicos de control y sensores en la industria automotriz o en 

sistemas de automatizaci·n industrial.  
 

C·digo del modelo ð d²gitos que reflejan la versi·n del producto. El c·digo de modelo del 

medidor de flujo de combustible  se determina por los dos primeros caracteres (para  
DFM B/C/CD/AP/AK/A232/A485/ACAN/CK/C232/C485/CCAN/DK/D232/D485/DCAN) o por el 

tercer y cuarto caracteres (para DFM S7/DS7) del n¼mero de serie, marcado en la carcasa 
de la c§mara de medici·n o en la etiqueta del embalaje . Las funcionalidades del medidor de 

flujo difieren seg¼n su C·digo de modelo. 
 

Contador  es una caracter²stica num®rica y acumulativa del Par§metro. Contador se 

representa como un n¼mero cuyo valor s·lo puede aumentarse con el tiempo. Por ejemplo, 

el Contador del consumo de combustible, del camino pasado o el contador del tiempo del 
funcionamiento del motor, etc.  
 

Paneles de control (Dashboards )  ð herramientas de software de la UNUM IIoT Platform, 
destinadas a la monitorizaci·n en tiempo real de los Par§metros, Contadores, Eventos y 

aver²as del Objeto. Los datos en los Dashboards se visualizan mediante distintos widgets: 
escalas, gr§ficos, indicadores num®ricos, listas, tablas y mapa.  
 

Equipamiento de a bordo  ð elementos de la UNUM IIoT Plat form ubicados directamente 
a bordo del Objeto de monitorizaci·n.  
 

Evento  es un cambio relativamente brusco de SPN. Por ejemplo, influencia en el fluj·metro 
mediante el campo magn®tico con el objetivo de falsificar  las indicaciones del consumo de 

combustibl e por hora es el Evento çIntervenci·nè. El Evento puede tener una o varias 
caracter²sticas. As², el Evento çIntervenci·nè tiene las caracter²sticas siguientes: fecha/hora y 

duraci·n de la intervenci·n. El Terminal  indica el tiempo cuando empez· la intervenci·n que 
se puede ver luego en los informes. Los eventos siempre est§n conectados con una fecha y 

hora determinadas.  
 

GNSS  (Sistema Global de Navegaci·n por Sat®lite) es un sistema para determinar la 

localizaci·n de los objetos a trav®s de se¶ales de sat®lites de navegaci·n. GNSS est§ 
compuesto por el segmento espacial, terrest re y el del usuario. Hoy en d²a existen los GNSS 

siguientes: GPS, GLONASS, Galileo, BeiDou.  
 

Informe anal²tico ð herramienta de software de la UNUM IIoT Platform, utilizada para el 

postan§lisis del funcionamiento del Objeto a partir de Par§metros, Contadores, Eventos y 
aver²as durante el per²odo de tiempo seleccionado por el usuario. Los datos en los Informes 

pueden presentarse en forma de widgets: listas, tablas y gr§ficos. Los Informes pueden 
generarse a partir de los datos almacenados en el Servidor para  los per²odos: 1 d²a /  

1 semana / 1 mes / ¼ltimos 3 meses / personalizado (dentro de los ¼ltimos 3 meses). 
MODBUS RTU  ð Protocolo de comunicaci·n industrial basado en la transmisi·n de datos 

en serie (interfaz RS -485/RS -232). Se utiliza para el intercambio de informaci·n mediante 

el m®todo çmaestroïesclavoè entre dispositivos electr·nicos en sistemas de automatizaci·n 
y monitorizaci·n. 
 

https://www.jv-technoton.com/es/productos/can-j1939-s6/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
http://s6.jv-technoton.com/en
https://dc.jv-technoton.com/eng/s6-s7-technologies/
https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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M·dulo funcional (MF) es parte del hardware y software de la Unidad que cumple cierta 

serie de funciones. Contiene el P GN de salida, el de entrada y tambi®n el PGN de ajustes . 
 

NMEA 2000  es el protocolo de red de la capa de Aplicaci·n que corresponde al est§ndar 

internacional de comunicaci·n del equipamiento electr·nico mar²timo NMEA 2000 Standard. 
El protocolo NMEA 2000 permite unir la multitud de los dispositivos del na v²o en la red ¼nica 

para el intercambio de datos. A base de NMEA 2000 est§ el protocolo de transmisi·n de 
datos utilizado en el bus CAN.  
 

Par§metro es una caracter²stica del Veh²culo con variaci·n espacial o en el tiempo. Por 
ejemplo, velocidad, volumen de  combustible en el tanque, consumo de combustible por hora, 

coordenadas. Normalmente el Par§metro est§ representado por un gr§fico y un valor medio. 
 

PGN  (Parameter Group Number) ð es el n¼mero del grupo de par§metros que determina el 

contenido del mensaje correspondiente del bus CAN de acuerdo con SAE j1939. El t®rmino 
PGN se usa para la descripci·n de los mensajes del bus CAN.  
 

Postan§lisis ð an§lisis del funcionamiento del Objeto realizado por el usuario a partir de 
los Informes para el per²odo de tiempo seleccionado. 
 

Servidor  (Servidor AVL) es un conjunto del hardware y software del Servicio telem§tico 
destinado tant o a tratar y guardar los Datos operativos, como a crear y transmitir los 

Informes anal²ticos v²a Internet a petici·n del usuario. 
 

Sistema telem§tico es una soluci·n completa para monitorear el veh²culo en tiempo real y 

analizar su funcionamiento. Las caracter²sticas principales son la Ruta, el Consumo de 
combustible, Tiempo en marcha, Estado t®cnico, Seguridad. El sistema comprende el 

equipamiento de a bordo, conexiones, Servidor.  
 

SPN  (Suspect Parameter Number) ð es el n¼mero del par§metro determinado en el 

mensaje del bus CAN de acu erdo con SAE j1939. Cada SPN tiene su nombre 
correspondiente, tama¶o de datos en bites, tipo de datos, valor num®rico. El t®rmino SPN 

se usa para la d eterminaci·n de par§metros de los mensajes del bus CAN. 
 

Ter minal telem§tico (Rastreador)  es un elemento del sistema de monitoring , que realiza 

una funci·n de la lectura de los se¶ales de los sensores reglamentarios y complementarios, 
instalados en el Veh²culo, de la recepci·n de los se¶ales sobre las coordenadas de los 

sat®lites de navegaci·n y de la transmisi·n de los datos al Servidor de servicios.  
 

Unidad  es un Elemento del equipamiento de a bordo del Veh²culo que funciona a trav®s de 

la Tecnolog²a S6 o Tecnolog²a S7.  
 

UNUM IIoT Platform  ð plataforma de Internet Industrial de las Cosas, destinada al 

desarrollo y a la posterior explotaci·n de servicios telem§ticos para M§quinas complejas en 
distintos sectores (energ®tico, transporte terrestre, mar²timo y ferroviario, agr²cola, minero, 

etc.). Utiliza un conjunto especializado de herramientas: una base de datos de Par§metros 
estandarizados, tecnolog²as de dise¶o y transmisi·n de datos, equipamiento a bordo IIoT, 

software en la nube, equipamiento de servicio y software.  
 

Veh²culo es el objeto controlado dentro del sistema de monitoreo de transporte . Suele ser 

un cami·n, autob¼s o tractor, locomotora di®sel, barco o transporte tecnol·gico. Desde el 
punto de vista del Sistema telem§tico al t®rmino Veh²culo tambi®n corresponden las 

instalaciones fijas: generadores di®sel, calderas de calefacci·n, quemadores , etc.  

 

 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm.html
https://www.nmea.org/content/nmea_standards/nmea_2000_ed3_10.asp
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn.html
http://www.jv-technoton.com/es
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Introducci·n 
 

Las recomendaciones y reglas expuestas en las Instrucciones de explotaci·n se refieren a 

los medidores de flujo de combustible DFM (m§s adelante ð DFM), fabricados por  
Technoton , los C·digos de los modelos son :  
 

¶ 02/06/07/11/12/16/80 ð para DFM 50C/100B/100C/250B/250C/500C/500HP C;  

¶ 20/B4/21/C0/22/86/39 ð para DFM 100CD/100HP CD/250CD/250HP CD/500CD/500HP CD/900CD;  
¶ 03/04/05/08/09/10/13/14/17/18/19 ð para DFM 50 AK/50CK/90AP/100AK/100CK/  

220AP/250AK/250CK/500AK/500CK/500HP CK;  
¶ 23/24/25/82/A1 ð para DFM 100DK/250DK/500DK/500HP DK/900DK;  

¶ 40/41/42/43/44/45/46/47/48 ð para DFM 50A232/50C232/100A232/100C232/  
250A232/250C232/500A232/500C232/500HP C232;  

¶ 26/27/28/83/A2 ð para DFM 100D232/250D232/500D232/500HP D232/900D232;  
¶ 50/51/52/53/54/55/56/57/58 ð para DFM 50A485/50C485/100A485/100C485/  

250A485/250C485/500A485/500C485/500HP C485;  

¶ 29/30/31/84/A3 ð para DFM 100D485/250D485/500D485/500HP D485/900D485;  
¶ 60/61/62/63/64/65/66 /67/68 ð para DFM 50ACAN/50CCAN/100ACAN/100CCAN/  

250ACAN/250CCAN/500ACAN/500CCAN/500HP CCAN;  
¶ 32/33/34/85/A4 ð para DFM 100DCAN/250DCAN/500DCAN/500HP DCAN/900DCAN;  

¶ 70/71/72/73/75 ð para DFM 50S7/100S7/250S7/500S7/500HP S7;  
¶ 35/74/36/76/37/81 /38  ð para DFM 10 0DS7/100HP DS7/250DS7/250HP DS7/500DS7/  

500HP DS7/ 900 DS7 . 
 

El C·digo del modelo de DFM B/C/CD/AP/AK/A232/A485/ACAN/CK/C232/C485/CCAN/  
DK/D232/D485/DCAN se determina por los dos primeros caracteres  de su n¼mero de 

f§brica indicado en el cuerpo de la c§mara de medici·n o en la etiqueta del empaquetado :  
 

               
 

El C·digo del modelo de DFM S7/DS7 se determina por el tercer y cuarto caracteres  de su 

n¼mero de f§brica indicado en el cuerpo de la c§mara de medici·n o en la etiqueta del 
empaquetado :  
 

                                                  

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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El documento presente contiene datos acerca de la construcci·n, principio del 

funcionamiento, caracter²sticas as² como las recomendaciones de explotaci·n e instalaci·n 
de DFM y determina  el procedimiento  de su ajuste al§mbrico e inal§mbrico.  

 

 ð son instrumentos precisos para la medici·n del consumo de 

combustible en el transporte acu§tico, locomotoras, generadores di®sel, 
quemadores, maquinaria minera. Pueden ser utilizados como parte de los Sistemas 

telem§ticos  e individualmente . 
 

Peculiaridades de DFM :  
 

¶ correspondencia a la Tecnolog²a S6 comprende la compatibilidad con las Unidades ,  

Base de datos  y sistema de cableado S6 1 ;  

¶ realizaci·n seg¼n la Tecnolog²a IoT Burger supone el procesamiento de datos interno 
(filtraci·n y reglamentaci·n de Par§metros, detecci·n de Eventos , gesti·n de  

Contadores ) facilita el funcionamiento del Servidor y  ahorra tr§fico; 
¶ control del consumo real de combustible y del  tiempo de funcionamiento del 

consumidor de combustible ï total y seg¼n los reg²menes de consumo çralent²è, 
çčptimoè, çSobrecargaè, çSubidaè e çIntervenci·nè por separado; 

¶ certificado de la corr espondencia a las Reglas de la Oficina Americana de Navegaci·n 
(American Bureau of Shipping) ;  

¶ informatividad m§xima de datos de salida y seguridad alta de su transmisi·n 
mediante la Tecnolog²a S61 ;  

¶ funci·n ¼nica de autodiagn·stico permite controlar la funcionalidad del fluj·metro en 
tiempo real 1 ;  

¶ correcci·n de temperatura con el coeficiente ajustable asegura la correcci·n 
autom§tica de las indicaciones de acuerdo con  la temperatura del medio ambiente 2 ;  

¶ posibilidad del ajuste de los l²mites de los reg²menes de funcionamiento seg¼n el 

consumo por hora 2 ;  
¶ funci·n de la correcci·n del consumo seg¼n los modos de funcionamiento del motor 

mediante los coeficientes de correcci·n aumenta la precisi·n de las indicaciones 3 ;  

¶ suma de lecturas de consumo de combustible de hasta 16 uds. medidores de flujo de 

combustible 4 ;  
¶ uni·n en la red ¼nica a trav®s de la Tecnolog²a S6 de hasta 240 unidades de 

fluj·metros5 ;  
¶ uso en pareja de fluj·metros de una sola c§mara v²a la Tecnolog²a S6 (hasta 16 parejas 

formando parte de la red ¼nica) sin calibraci·n m¼tua de cada pareja para la medici·n 
difer encial o totalizaci·n de las indicaciones de consumo de combustible5 ;  

¶ funci·n configurable de c§lculo autom§tico de las emisiones total y horaria de COИ del 
motor 6 ;  

¶ funci·n de transmisi·n de datos que simulan los mensajes FMS de la unidad de control 

del mo tor (ECU) de f§brica7 ;  
¶ posibilidad de configuraci·n remota del medidor de flujo a trav®s del gateway 

telem§tico CANUp 27  mediante un c omando especial del Servidor 7 ;  
¶ la transmisi·n inal§mbrica de datos a trav®s de la Tecnolog²a S7 mediante el canal 

Bluetooth Low Energy  simult§neamente a una multitud de dispositivos (Android  
smartphones y tabletas electr·nicas, Terminal telem§tico, pantalla s en la cabina del 

conductor ) 8 ;  
¶ funcionamiento en el modo çadvertisingè (BLE- radio) supone la transmisi·n continua 

de los resultados de medicio nes sin necesidad de concordancia con los dispositivos 
receptores 8 ;  

¶ el consumo de energ²a ultrabajo garantiza el funcionamiento aut·nomo del medidor 
de caudal durante hasta 5 a¶os con la bater²a incorporada, sin utilizar fuentes de 

alimentaci·n externas8 ;  
¶ control c·modo de las indicaciones del fluj·metro instalado en lugares de dif²cil 

acceso del sistem a de combustible v²a smartphone8 ;  

http://s6.jv-technoton.com/en/data-base/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/productos/online-telematics-gateway-canup/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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¶ montaje r§pido sin estirado de cable de se¶al, conexi·n el®ctrica del fluj·metro no es 

necesaria 8 ;  
¶ seguridad antideflagrant e e ign²fuga sin bloques adicionales de protecci·n contra 

chispas 8 ;  
¶ resistencia elevada contra vand alismo 8 ;  

¶ integraci·n de las indicaciones de los fluj·metros (hasta 2 unidades) v²a la 
Tecnolog²a S7 en el bus de comunicaci·n naviero NMEA 2000  mediante el conversor 

de datos MasterCAN S7 NMEA  con la posibilidad de la c§lculo  del consumo diferencial 
de combus tible en las dos tuber²as de combustible8 ;  

¶ protecci·n contra la intervenci·n no autorizada en el funcionamiento y contra la 
subida de indicaciones;  

¶ contadores borrables de consumo de l²quido y tiempo de funcionamiento del medidor 
de flujo;  

¶ bater²a incorporada asegura el funcionamiento del medidor y el almacenamiento en 
la memoria interna de acceso aleatorio no vol§til de todos los Contadores  y Eventos  

en ausencia de l a alimentaci·n externa;  

¶ la precisi·n de las indicaciones no baja en condiciones complicadas de 
funcionamiento, de traqueteo y vibraci·n; 

¶ resistencia m²nima al flujo del l²quido; 
¶ 100 % de los medidores de flujo fabricados son calibrados en la instalaci·n 

metrol·gicamente atestada;  
¶ la tapa de la caja del material compuesto polim®rico9  asegura: el aumento de la 

resistencia del fluj·metro contra el esfuerzo mec§nico, mejoraci·n de la isolaci·n 
el®ctrica y protecci·n contra la formaci·n de condensado interior, diminusi·n de la 

masa ;  
¶ caja de az·far reforzada protege el fluj·metro contra la corrosi·n e impactos 

mec§nicos al ser utilizado en el transporte acu§tico y en condiciones duras de 
explotac i·n10 ;  

¶ filtro de malla incorporado 1 1  para atrapar part²culas mec§nicas grandes que pueden 
entrar en el combustible y obstaculizar el funcionamiento del medidor de flujo ;  

¶ firmware unificado para todos los modelos de medidores de flujo;  

¶ kits de accesorios de montaje  muy bien pen sados ;  
¶ correspondencia a los est§ndares locales y europeos; 

¶ la grande exp®rience, support technique  proffessionel et la disponibilit® de la 
documentation . 

 
1  Para los modelos  DFM CAN.  
2  Para todos los modelos de DFM con cable de interfaz excepto DFM AP. 
3  Para los fluj·metros con la versi·n del firmware 4.55 o superior , en caso de utilizaci·n 

  del software Service S6 DFM de la versi·n 1.24 o superior . 
4  Para DFM CAN con la versi·n del firmware 4.63 o superior  en caso de utilizaci·n 

  del software Service S6 DFM de la versi·n 1.27 y posteriors . 
5  Para  DFM CAN con la versi·n del firmware 4.69 o superior , al utilizar el software  

  Service S6 DFM de la versi·n 2.05 o superior . 
6  Para DFM con cable de interfaz (excepto DFM AP) con versi·n de firmware no inferior 

   a 4.84, al utilizar el s oftware Service S 6 DFM versi·n 4.04 o superior. 
7  Para  DFM CAN con versi·n de firmware no inferior a 4.84, al utilizar el software Service S6 
DFM versi·n 4.04 o superior. 
8  Para los fluj·metros inal§mbricos (modelos DFM S7 / DFM DS7 ) .  
9  Para  todos los fluj ·metros diferenciales DFM D fabricados a partir del 1.10.2019. 
10  Es relevante ¼nicamente para la versi·n de los fluj·metros DFM 500HP  con el consum o 
   m§ximo aumentado. 
11  Est§ prevista para todos los modelos DFM, excepto los medidores de flujo diferencia les  
   de la gama de tama¶os DFM 900 D.  

https://jv-technoton.com/es/productos/conversor-de-datos-s7-nmea/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=DFM_esp
https://jv-technoton.com/es/soporte-tecnico/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://docs.jv-technoton.com/esp/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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La denominaci·n convencional de DFM para realizar un pedido se forma de acuerdo con el 

dibujo  1.  
 

 
 

*      La letra A  no se indica en la designaci·n C para los modelos diferenciales . 
**    Para los modelos aut·nomos, la designaci·n K  est§ ausente. 

***  Las versiones se suministran bajo pedido especial.  
La designaci·n M  es aplicable ¼nicamente a los modelos de una c§mara, excepto DFM AP.  
La designaci·n S indica la presencia de una se¶al de sincronizaci·n. De forma est§ndar, se 
suministra sin se¶al de sincronizaci·n (la designaci·n no se aplica). 

 

Dibujo 1 ð Nominaci·n de los medidores de flujo de combustible DFM para el pedido  
 

Ejemplos de anotacion para escoger el DFM :  
 

çEl medidor del flujo de combustible DFM 100Bè,  

(el consumo m§ximo ð 100 l/h; el tipo de ejecuci·n ð aut·nomo, con pantalla).  
 

çEl medidor del flujo de combustible DFM 220APè, 

(el consumo m §ximo ð 220 l/h , el tipo de ejecuci·n ð sin pantalla , se¶al de salida ð  

impulso irregular ).  
 

çEl medidor del flujo de combustible DFM 250AK 0,5 %è,  

(el consumo m§ximo ð 250 l/h; el tipo de ejecuci·n ð sin pantalla, se¶al de salida ð 

impulse n ormalizado, alta precisi·n de datos, margen de error hasta ҕ0,5%).  
 

çEl medidor del flujo de combustible DFM 500HP DK  è, 

(el consumo m§ximo ð 600 l/h, el tipo de ejecuci·n ð diferencial,  consumo m§ximo 

elevado, se¶al de salida ð impulse normalizado).  
 

çEl medidor del flujo de combustible DFM 500CDè,  

(el consumo m§ximo ð 500 l/h; el tipo de ejecuci·n ð con pantalla, aut·nomo, diferencial). 
 

çEl medidor del flujo de combustible DFM 500CCANè,  

(el consumo m§ximo ð 500 l/h; el tipo de ejecuci·n ð con pantalla,  

se¶al de salida ð CAN j1939/S6 ).  
 

çEl medidor del flujo de combustible DFM 100S7è, 

( interfa z de la transmisi·n de datos inal§mbrica S7, el consumo m§ximo ð 100 l/h ).  
 

çEl medidor del flujo de combustible DFM 250S7 0,5 %è, 

( interfa z de la transmisi·n de datos inal§mbrica  S7, el consumo m§ximo ð 250 l/h ,  

alta precisi·n de datos, margen de error hasta Ñ0,5 %). 
 

çEl medidor del flujo de combustible DFM 900 DS7 è, 

( interfa z de la transmisi·n de datos inal§mbrica S7, el consumo m§ximo ð 900 l/h , 

diferencial ).  

  

https://jv-technoton.com/es/productos/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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IMPORTANTE :  Todos los fluj·metros diferenciales DFM 900 D , as² como todos los 

fluj·metros DFM 500HP  en versi·n con mayor caudal m§ximo en las c§maras de 

medici·n, se fabrican en una carcasa especial de un material anticorrosivo y 

de alta resistencia: lat·n. Se recom ienda utilizar estos fluj·metros en el 

transpor te acu§tico y en condiciones severas de funcionamiento . 

 

Para ajustar DFM con el cable de in terfa z (modelos DFM AK/A232/A485/ACAN/CK/  

C232/C485/CCAN/DK/D232/D485/DCAN) se utiliza el adaptador de servicio S6 SK  que se 

adquier e aparte y el software Service S6 DFM  (la versi·n actual del software se puede 

descargar en el sitio web https://ww w.jv - technoton.com/ , en el apartado 

Software/Firmware ).  

Para enviar las indicaciones de los fluj·metros de combustible inal§mbricos DFM S7 v²a la 

Tecnolog²a S7 al pantalla  de un smartphone/tableta (sistema Android) se utiliza la aplicaci·n 

m·vil Fuel Rate Monitor  (Monitor de Consumo de Combustible )  (ver çManual de usuario 

de la aplicaci·n m·vil Monitor de Consumo de Combustibleè) . La versi·n actual de la 

aplicaci·n puede instalarse gratuitamente desde Google Pl ay  (buscando  çTechnoton 

Engineering è). 

 

áATENCIčN! Durante la explotaci·n de DFM es necesario cumplir rigurosamente 

las recomendaciones del Fabricante, indicadas en el Manual de instrucciones 

presente.  
 

El Fabricante  garantiza la correspondencia de los medidores de flujo de combustible a los 

requerimientos de las normas jur²dicas t®cnicas a condici·n de obedecer las reglas del 

almacenamiento, transportac i·n, tanto como las instrucciones del uso expuestas en el 

Manual presente.  
 

áATENCIčN! El fabricante conserva el derecho a cambiar las caracter²sticas 

t®cnicas de DFM sin la coordinaci·n previa con el usuario en caso de no llevar estos 

cambios al empeoram iento de la calidad del producto.  

 

 

https://jv-technoton.com/es/productos/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/es/productos/adaptadores-de-servicio-s6/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/software-firmware/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/software-firmware/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://dc.jv-technoton.com/esp/medidores-de-flujo-de-combustible-dfm/
https://dc.jv-technoton.com/esp/medidores-de-flujo-de-combustible-dfm/
https://play.google.com/store/search?q=technoton&c=apps
https://jv-technoton.com/es/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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1 Informaci·n general y caracter²sticas t®cnicas 

1.1 Designaci·n y aplicaci·n 

1.1.1 Fluj·metros de combustible con cable de interfaz y los aut·nomos 

Los fluj·metros de combustible DFM B/C/CD/AP/AK/A232/A485/ACAN/CK/C232/C485/  

CCAN/DK/D232/D485/DCAN  est§n destinados a (ver el dibujo 2):  

¶ las mediciones del consumo de combustibl e en las tuber²as de combustible de los 

motores de Veh²culos o instalaciones fijas; 

¶ el monitoreo del tiempo de funcionamiento del consumidor de combustible.  
 

 
 

Dibujo 2 ð La destinaci·n de los medidores de flujo de combustible DFM 
 

Ćreas de aplicaci·n (ver el dibujo 3) :  

1) Los medidores de f lujo de combustible DFM pueden ser utilizados como parte del 

Sistema telem§tico tanto en los autom·viles y tractores como en objetos m·viles y fijos, 

incluso unos objetos complejos (locomotoras di®sel, nav²os, generadores di®sel, 

equipamiento de calderer²as, etc.). 
 

 
 

a) ejemplo de utilizaci·n de DFM D  como parte del Sistema telem§tico 

en autom·viles y tractores  
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b) ejemplo de la aplicaci·n de DFM CAN para el control de combustible  

en los objetos fijos utilizando la Tecnolog²a S6 

 

 

 

c) modelo de utilizaci·n independiente de DFM C 

 

Dibujo 3 ð Ćreas de aplicaci·n de los medidores de flujo de combustible DFM 

 

DFM instalado en las tuber²as del consumidor de combustible mide el consumo por hora 

(instant§neo) y cree una se¶al de salida para transmitirla al Terminal telem§tico  

(ver el dibujo 3 a ).  

 

El Terminal realiza la recopilaci·n, el registro y el almacenamiento de las se¶ales recibidas, 

as² como su transmisi·n a trav®s de Internet al servicio telem§tico (por ejemplo, basado en 

la UNUM IIoT Platform ).  

Las her ramientas del software en la nube de la UNUM IIoT Platform ( Dashboards  e Informes 

anal²ticos) permiten a los usuarios controlar de forma c·moda, en un navegador web, el 

consumo real de comb ustible y el tiempo de funcionamiento del motor (ver el dibujo 4).  
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DFM con la  salida de imp u lso permiten al usuario recibir los datos sobre el consumo re al 

de combustible por el motor (sobre el consumo de combustible total durante el tiempo de 

funcionamiento y sobre el consumo promedio por hora del consumidor de combustible) .  
 

Los DFM con la interfaces digital permiten controlar en tiempo real un volumen a mpliado 

de informaci·n ¼til: 

¶ consumo horario (instant§neo) de combustible; 

¶ consumo de combu stible ð total y seg¼n los reg²menes de funcionamiento del 

motor;  

¶ tiempo de funcionamiento del motor ð total y seg¼n los reg²menes de 

funcionamiento;  

¶ emisiones total es y horarias de COИ del consumidor;  

¶ tensi·n de la red de a bordo; 

¶ tiempo total de funciona miento del medidor de flujo de combustible y tiempo de 

funcionamiento desde la bater²a incorporada; 

¶ fallas del fluj·metro; 

¶ actos de intervenci·n no autorizada en el funcionamiento del medidor de flujo.  
 

 

La presencia de la interfa z CAN j1939/S6 permite conectar hasta 240  unidades de 

medidores de flujo DFM CAN *  junto con los sensores de nivel de combustible DUT-E CAN / 

DUT-E 2Bio  (hasta 16  unidades) a la misma entrada CAN d el Terminal mediante la  

Tecnolog²a S6 (por ejemplo, de la puerta de enlace telem§tica en l²nea CANUp 27 )  formando 

la red ¼nica. 

 

2)  Los medidores de flujo de combustible DFM pueden  ser utilizados independientemente 

(por ejemplo , en las calderas de combustible l²quido y quemadores ) . 

En caso de utilizar los  DFM aut·nomos los datos sobre el consumo instant§neo de 

combustible, consumo de combustible y tiempo de funcionamiento del motor (totales y 

seg¼n los reg²menes de funcionamiento) pueden ser visualizados desde la pantalla 

incorporada del fluj·metro (ver el dibujo 3 c) . 
 

 

La aplicaci·n de los medidores de flujo de combustible DFM asegura al propietario de la 

flota:  
 

¶ control del consumo real de combustible;  

¶ control del tiempo real de funcionamiento de la maquinaria;  

¶ actualizaci·n de las normas del consumo de combustible; 

¶ detecci·n y prevenci·n de los robos de combustible; 

¶ monitoreo de las emisiones de COИ del motor; 

¶ monitoreo del consumo de combustible en tiempo real y su optimizaci ·n; 

 

 

 

*  Para DFM CAN con la versi·n del firmware 4.69 o superior  en caso de utiliz ar 

   el software Service S6 DFM de la versi·n 2.05 o superior . 
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a) Panel de control  en tiempo real informaci·n detallada sobre el consumo de combustible y el 

tiempo de funcionamiento de un conjunto de cuatro generadores di®sel 
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b) Informe anal²tico sobre el consumo de combustible detallado y el tiempo de funcionamiento 

del motor de un generador di®sel para el per²odo çun mesè 

Dibujo  4 ð Ejemplos de visualizaci·n de la informaci·n obtenida en el sistema telem§tico 

basado en la UNUM IIoT Platform  a partir de los datos de DFM CAN  
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1.1.2 Fluj·metros de combustible inal§mbricos 
 

Los fluj·metros de combustible inal§mbricos DFM S7/DS7  est§n destinados a  

(ver el dibujo 5):  

¶ las mediciones del consumo de combustible en las tuber²as de combustible de los 

motores de veh²culos o instalaciones fijas; 

¶ el monitoreo del tiempo de funcionamiento del consumidor de combustible ;  

¶ transmisi·n inal§mbrica de las indicaciones v²a la Tecnolog²a S7.  

Principio  del  funcionamiento :  Medidor de flujo de combustible inal§mbrico  

DFM S7  tiene el m·dulo Bluetooth Low Energy  incorporado (m·dulo BLE) que gracias al 

algoritmo especial de la transmisi·n de datos permite al fluj·metro funcionar ahorrando 

mucha energ²a. El transmisor del m·dulo BLE se conecta autom§ticamente una vez cada  

5 segundos para la transmisi·n de las indicaciones actuales. Este modo de funcionamiento 

permite que el medidor de caudal opere de forma totalmente au t·noma durante hasta  

5 a¶os, sin utilizar fuentes de alimentaci·n externas y aliment§ndose ¼nicamente de la 

bater²a incorporada.  

Las indicaciones de DFM S7 pueden ser recibidas simult§neamente a distancia de 45 m por 

una cantidad no limitada de diferentes dispositivos de control (Terminales telem §ticos,  

pantalla s informativos, smartphones/tabletas etc.)  que poseen un m·dulo Bluetooth 4.X o 

superior . 

 
 

Dibujo 5 ð La destinaci·n de los medidores de flujo de combustible inal§mbricos DFM S7  
 

Ćreas de aplicaci·n:  

Fluj·metros inal§mbricos DFM S7 se instalan en la tuber²a principal de combustible del 

motor (consumidor de combustible) para  el monitoreo del consumo de combustible y tiempo 

de funcionamiento en modo aut·nomo y (o) como parte del Sistema telem§tico (incluso sin 

utilizaci·n de los servicios de un Servidor ):  

¶ en la maquinaria m·vil potente (barcos, locomotoras, maquinaria minera , etc. )  

(ver los dibujo s 6 a, b);  

¶ en objetos fijos complejos ( complejos de generadores di®sel, equipamiento de 

caldera que utiliza el combustible l²quido, etc.) (ver el dibujo 6 c) ;  

¶ en el tra nsporte acu§tico (ver el dibujo 6 d).   
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Gracias a la presencia del m·dulo BLE encastrado, hasta 10 Unidades  inal§mbricas  

(por ejemplo, fluj·metros de combustible DFM S7 junto con los sensores de nivel de 
combustible DUT-E S7) pueden funcionar simult§neamente en conjunto v²a la Tecnolog²a S7 

con la puerta de enlac e telem§tica CANUp 27 Pro  (ver el dibujo 6 b) . De acuerdo a los 
ajustes, la puerta de enlace forma y transmite los Informes de a bordo  al Servidor 

telem§tico o directamente al usuario de los servicios del Servidor (por correo electr·nico o 
mensajes SMS ). Los Informes de a bordo contienen Par§metros importantes de 

funcionamiento de la ma quinaria (consumo instant§neo y total de combustible, nivel y 
volumen de combustible en el tanque, tiempo de funcionamiento del motor, temperatura de 

combustible, carga por eje, etc.). El software instalado en el Serv idor forma los Informes 
anal²ticos que permiten controlar en el navegador la r uta y consumo de combustible del 

veh²culo durante el per²odo de tiempo indicado. 

 

Como parte de los  Sistemas telem§ticos del transporte acu§tico los fluj·metros de 

combustible pueden ser utilizados junto con el conversor de datos Master CAN S7 NMEA , 

conectado al bus naviero NMEA 2000  (ver el dibujo 6 d). MasterCAN S7 NMEA posee el 

m·dulo BLE integrado que recibe las se¶ales de los fluj·metros de combustible DFM S7  /  

DFM Marine S7  v²a la Tecnolog²a S7 de modo ininterrumpido dentro de un radio de hasta  

50 m.  El conversor trata autom§ticamente las se¶ales de los fluj·metros seleccionados por 

el usuario (hasta 2 unidades en caso de funcionar el pareja diferencial) y l as transforma en 

datos ( PGN) a trav®s del protocolo NMEA 2000. La informaci·n ¼til convertida (consumo y 

temperatura de combustible, tiempo de funcionamiento del consumidor) puede ser enviada 

al terminal telem§tico y (o) pantalla  inf ormativo en la ti monera del barco . 

 
 

 

 

 

a) monitoreo inal§mbrico del consumo de combustible y tiempo de funcionamiento 

de tractores y autom·viles 
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b) monitoreo inal§mbrico de los par§metros de funcionamiento del autom·vil a trav®s de la Tecnolog²a S7 

 

 
 

b) monitoreo inal§mbrico del consumo de combustible y tiempo de funcionamiento 
de un complejo de generadores di®sel 

 

 
 

d) monitoreo inal§mbrico del consumo de combustible y tiempo de funcionamiento del motor del barco 

Dibujo 6 ð Ejemplos de las esferas de ut ilizaci·n de DFM S7  
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1.2 Aspecto exterior y empaquetado  
 
 

 

 
 

 
 

 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

1  Medidor de flujo de combustible DFM  ï 1 unidad ;  

2  La llave magn®tica*   ï 1 unidad ;  

3  Fusible de seguridad (2 A) con soporte **   ï 1 unidad ;  

4  Cable de se¶al (7,5 m)***   ï 1 unidad ;  

5  Certificado de calibraci·n  ï 1 unidad ;  

6  Certificado   ï 1 unidad . 
 

*      Para modelos DFM con pantalla .  

**    No entra en el paquete de suministro de los DFM aut·nomos. 

***  Solo para DFM con salida de pulsos.  

 

IMPORTANTE: El Paquete de suministro  de todos los medidores de flujo 

diferenciales de la gama de tama¶os DFM 900 D incluye adicionalmente 

niples de az·far G3/4ôô Ĭ G1/2ôô (4 uds.) y juntas t·ricas G1/2ôô (4 uds.)  

(ver dibujo  8).  

Al conectar el medidor de flujo al sistema de combustible, se deben instalar los 

niples G3/4ôô Ĭ G1/2ôô en la entrada y la salida de las c§maras çSuministroè y 

çRetornoè. Esto evitar§ el estrechamiento de las secciones de paso de las l²neas de 

combustible de suministro y retorno . 

 

Dibujo 7 ð Paquete de suministro de los medidores de flujo de combustible DFM  

con cable de interfaz y aut·nomos  

5  

3  

2  

1  

6  

4  

https://jv-technoton.com/es/productos/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp


Informaci·n general y caracter²sticas t®cnicas / Aspecto exterior y empaq uetado  
 

 

 
Medidores de flujo de combustible DFM. Manual de instrucciones. Versi·n 11.1 
É Technoton , 20 26 23  

 

 
 

1  Medidor de flujo de combusti ble  DFM S7   ï 1 unidad ;  
2  La llave magn®tica  ï 1 unidad ;  

3  Cer tificado   ï 1 unidad ;  
4  Certificado de calibraci·n  ï 1 unidad . 

 

a) para DFM S7/DFM DS7 est§ndar 

 
 

1  Medidor de flujo de combustible  DFM 900 DS7    ï 1 unidad ;  
2  La llave magn®tica  ï 1 unidad ;  

3  Certificado   ï 1 unidad ;  
4  Certificado de calibraci·n  ï 1 unidad ;  

5  Niple de az·far G3/4ôô Ĭ G1/2ôô*   ï 4 unidades ;  

6  Junta t·rica G1/2ôô*   ï 4 unidades . 
 

*  Elementos an§logos tambi®n se incluyen adicionalmente en el kit de suministro 
   de los modelos DFM 900 DK/D232/D485/DCAN/CD.  

 

b) para DFM 900 DS7  
 

Dibu jo 8 ð Paquete de suministro  de los medidores de flujo de combustible inal§mbricos seg¼n la Tecnolog²a S7 

1  

2  

4  

3  

1  

2  

4  

3  

5  6  
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1. 3  Modelos de DFM  
 

Los medidores de flujo de combustible DFM se dividen en los modelos :  
 

1) DFM  de  una  c§mara  ð miden el volumen de combustible que pasa por las mangueras.  
 

Modelos de DFM de una sola c§mara:  

¶ fluj·metros aut·nomos con pantalla  (ver  1.3. 1) ;  

¶ fluj·metros con pantalla  y cable de interfa z (ver  1.3.2 ):  

-  con la salida de impulso (impulso regular) ;  

-  con la interfaces digital es (CAN j1939/S6 / RS -232 / RS -485) ;  

¶ fluj·metros con cable de interfa z (ver  1.3.3 ) :  

-  con la salida de impulso  (impulso irregular / regular) ;  

-  con la interfaces digitales (CAN j1939/S6 / RS -232 / RS -485) ;  

¶ fluj·metros de combustible inal§mbricos (Bluetooth 4.X Low Energy) (ver  1.3.4 ) . 

2) DFM  D de dos c§maras (diferencial) ð miden el consumo como diferencia de 

volumenes  de combustible que pasa por la manguera de suministro y de retorno del motor . 
 

Modelos de DFM  D diferenciales :  

¶ medidores diferenciales  con cable de interfa z (ver  1.3. 5):  

-  con la salida de impulso (impulso regular) ;  

-  con la interfaces digitales (CAN j1939/S6 / RS -232 / RS -485) ;  

¶ medidores diferenciales aut·nomos con pantalla  (ver  1.3. 6).  

¶ fluj·metros de combustible diferenciales inal§mbricos 

(Bluetooth 4.X Low Energy) (ver  1.3.7 ) . 

1. 3 .1 Los fluj·metros de combustible aut·nomos con pantalla  
 

Los fluj·metros de combus tible aut·nomos con pantalla  ( los modelos DFM  B/C ) 

sirven para el control de combustible sin utilizar el equipamiento adicional ni software   

(ver el dibujo 9).  

 
 

Dibujo 9 ð Aspecto exterior de los fluj·metros de combustible aut·nomos con pantalla  
 

 

La inf ormaci·n sobre el consumo de combustible y tiempo de funcionamiento del  

consumidor de combustible se refleja en la pantalla  de cristal l²quido de DFM  

(m§s adelante ð pantalla ). El control y la anotaci·n de las indicaciones se realiza por la 

persona respon sable visualmente, anotando los datos en el registro de control de consumo 

de combustible.  
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1. 3 .2 Los fluj·metros de combustible con pantalla y cable de interfa z 
 

Los fluj·metros de combustible con pantalla  y cable de interfa z  

( los modelos  DFM  CK/ C232 / C48 5 / CCAN )  (ver el dibujo 10 ) pueden funcionar tanto 

independientemente como formando parte de un  Sistema telem§tico.  
 

Nota ð El tipo de la se¶al de salida del fluj·metro de combustible est§ indicado en la 

etiqueta de su cable de interfaz.  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

a) versi·n en caja est§ndar 
 b) versi·n en caja de az·far reforzada 

(¼nicamente para los DFM 500HP CK/C232/C485/CCAN)  

 

Dibujo 10  ð Aspecto exterior de los fluj·metros de combustible con pantalla  

y cable de interfaz  
 

La informaci·n sobre el consumo de combustible y tiempo de funcionamiento del Veh²culo 

se reflejan en el pantalla . 
 

La informaci·n sobre el consumo de combustible se env²a a la salida de impulso (DFM CK ).  

A las interfaces digitales CAN j1939/S6 ( DFM CCAN ) , RS -232 ( DFM C232 ),  

RS-485 ( DFM C485 ) adem§s de la informaci·n sobre el consumo de combustible se env²an 

tambi®n los datos desde los Contadores , la informaci·n sobre los modos de funcionamiento 

del motor, Par§metros y fallas del fluj·metro, Eventos . 
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1.3.3 Los fluj·metros de combustible con cable de interfa z 

 

Los fluj·metros de combustible con cable de interfa z  ( los modelos  

DFM AP/AK/ A232/A485/ACAN ) ( ver el dibujo 11) sirven  para la medici·n del consumo 

de combustible siendo parte de un Sistema telem§tico.  
 

Nota ð El tipo de la se¶al de salida del fluj·metro de combustible est§ indicado en la 

etiqueta de su cable de interfaz.  

 
a) modelo s DFM AP b) modelos DFM AK/A232/A485/ACAN  

 

Dibujo 11  ð Aspecto exterior de los fluj·metros de combustible con cable de interfaz 
 

La informaci·n sobre el consumo de combustible se env²a a la salida de impulso 

(DFM AP  y  DFM AK ). A las interfaces digitales CA N j1939/S6 ( DFM ACAN ),  

RS-232 ( DFM A232 ), RS -485 ( DFM A485 ) adem§s de la informaci·n sobre el consumo de 

combustible se env²an tambi®n los datos de los Contadores , la informaci·n sobre los modos 

de funcio namiento del motor, Par§metros y fallas del fluj·metro, Eventos . 

Los modelos mencionados de fluj·metros no poseen pantalla , sin embargo  est§n equipados 

de un indicador led en su tapa. La se¶al parpadeando indica que la c§mara de medici·n del 

fluj·metro funciona correctamente. 
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1.3. 4  Los fluj·metros de combustible inal§mbricos 

 

Los fluj·metros de combustible inal§mbricos (los modelos  DFM S7 ) ( ver el dibujo 12) 

sirven para la medici·n de consumo de combustible tanto de modo aut·nomo como formando 

parte de un Sistema telem§tico.  
 

 
Dibujo 12 ð Aspecto exterior de los fluj·metros de combustible inal§mbricos 

 

El fluj·metro en el modo çadvertisingè (BLE- radio) transmi te cont²nuamente las 

indicaciones de consumo de combustible, datos de lo s Contadores , informaci·n sobre los 

Eventos , modos de funcionamiento del  motor, Par§metros y fallas del fluj·metro. Los datos 

pueden ser recibidos v²a la Tecnolog²a S7 por cualquier dispositivo disponible en el radio de 

acci·n del transmisor del m·dulo BLE del fluj·metro.  
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1.3. 5  Los fluj·metros de combustible diferenciales  con cable de 

interfa z 

 

Los fluj·metros de combustible diferenciales  con cable de  interfa z ( los modelos DFM 

DK/ D232 / D485 / DCAN )  (ver el dibujo 13 ) sirven para ser utilizados en un  Sistema 

telem§tico. Se instalan en autom·viles y tractores o en equipos fijos con motores di®sel 

contempor§neos con sistemas de inyecci·n Common Rail o bombas de inyecci·n. 
 

Nota ð El tipo de la se¶al de salida del fluj·metro de combustible est§ indicado en la 

etiqueta de su cable de interfaz.  
 

 

a) versi·n en caja est§ndar 
 b) versi·n en caja de az·far reforzada 

(¼nicamente para los DFM 500HP  y DFM 900  

DK/D232/D485/DCAN)  

 

Dibujo 13  ð Aspecto exterior de los fluj·metros de combustible diferenciales  

con cable de interfaz  

 

Encima de la tapa de la caja de los fluj·metros diferenciales DFM D se encuentran dos 

indicadores LED d el funcionamiento de las c§mara de suministro (F -  verde ) y la de retorno 

(R -  rojo ) del medidor de fluj o de combustible. La se¶al parpadeando de estos indicadores 

se¶ala el funcionamiento correcto de la c§mara de medici·n correspondiente. 

Un medidor de fl ujo de combustible difer encial calcula el consumo de combustible como la 

diferencia entre los consumos de las  tuber²as de combustible de suministro y retorno del 

motor . La informaci·n sobre el consumo diferencial de combustible del Veh²culo se env²a a 

la s alida de impulso (DFM D K ) .  
 

A las interfaces digitales CAN j1939/S6 ( DFM DCAN ), RS -232 ( DFM D232 ),  

RS-485 ( DFM D485 ) adem§s de la informaci·n sobre el consumo diferencial de combustible 

se env²an tambi®n los datos desde los Cont adores , la informaci·n sobre los modos de 

funcionamiento del motor, Par§metros y fallas del fluj·metro, Eventos . 
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1.3. 6  Los fluj·metros de combustible diferenciales aut·nomos con 

pantalla  

 

Los fluj·metros de combustible diferenciales aut·nomos con pantalla  ( los modelos   

DFM CD ) (ver el dibujo 1 4) sirven para la creaci·n de un sistema de control de combustible 

en la empresa sin utilizar equipamiento y software adicional. Se instalan en autom·viles y 

tractores o en equipos fijos con motores di®sel contempor§neos con sistemas de inyecci·n 

Common Rai l o bombas de inyecci·n. 

 
 

Dibujo 1 4 ð Aspecto exterior de los fluj·metros de combustible diferenciales aut·nomos 

con pantalla  

 
 

El fluj·metro diferencial aut·nomo se alimenta desde la bater²a incorporada y calcula el 

consumo de combustible como la diferencia entre los consumos de las tuber²as de 

combustible de suministro y retorno del motor. La informaci·n sobre el consumo diferencial 

de combustible y tiempo de funcionamiento del Veh²culo se refleja en el pantalla  del 

fluj·metro. El control y registro de las indicaciones se realiza visualmente por la persona 

responsable, anotando los datos en el registro del control del consumo de c ombustible . 

 

 

 

 

 

 

 



Informaci·n general y caracter²sticas t®cnicas / Modelos de DFM  / Los fluj·metros de combustible diferenciales inal§mbricos 
 

 

 
Medidores de flujo de combustible DFM. Manual de instrucciones. Versi·n 11.1 
É Technoton , 20 26 30  

 

1.3. 7  Los fluj·metros de combustible diferenciales inal§mbricos 

 

Los fluj·metros de combustible diferenciales inal§mbricos ( los modelos  DFM DS7 )  

(ver el dibujo 15) sirven para la medici·n del consumo de combustible como diferencia de los 

vol¼menes de combustible que pasan a trav®s de las tuber²as principales de suministro y 

retorno del consumidor  (consumo diferencial). Se instalan en tractores y autom·viles o 

equipos fijos con motores di®sel modernos que est§n equipados con los sistemas de inyecci·n 

de combustible Common Rail  o bombas inyectoras.  

 
 

a) versi·n en caja est§ndar 
 b) versi·n en caja de az·far reforzada 

(¼nicamente para los DFM 900 D S7)  

Dibujo 15 ð Aspecto exterior de los fluj·metros de combustible diferenciales inal§mbricos 

 
 

El fluj·metro que funciona en el modo çadvertisingè (BLE- radio) transmite cont²nuamente 

las indicaciones del consumo de combustible horario por c§mara y diferencial, datos de los 

Contadores , informaci·n sobre los Eventos , modos de funcionamiento del motor, 

Par§metros y fallas del fluj·metro. Los datos pueden ser recibidos v²a la Tecnolog²a S7 por 

todos los dispositivos disponibles en el radio de acc i·n del transmisor del m·dulo BLE del 

fluj·metro. 
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1.4 Rangos de medici·n y precisi·n 
 
 
 

 
 

Tabla 1 ð Rangos y exactitud de mediciones de los fluj·metros de una c§mara DFM 

Serie de tipos y 
tama¶os  

Consumo 
inicial, l/h  

Consumo 
m²nimo, l/h 

Consumo 
m§ximo, l/h  

Error relativo de 
medici·n del 
consumo, %,  
No m§s de 

DFM  50  

0,5 *  

1 50  Ñ1**  

DFM  9 0  3 90  Ñ2 

DFM  100  2 100  Ñ1**  

DFM  22 0  
2*  

8 220  Ñ2 

DFM  250  5 250  
Ñ1**  

DFM  500  3*  10  500 ***  

*      El valor de umbral m²nimo de consumo con el cual el fluj·metro empieza su funcionamiento  

       (se indica de consulta, el error de medici·n no se normaliza para el consumo inicial). 

**    Una demanda especial  de fluj·metros de una c§mara con precisi·n de medici·n aumentada 

       (excepto DFM AP) es posible  (ver  el  dibujo 1 ).  

***  Un encargo especial de fluj·metros con el consumo m§ximo en la c§mara aumentado 

       es posible ( ver e l dibu jo 1 ).  
 

 

 

 

 

 

 

 

Tabla 2 ð Rangos y exactitud de mediciones de los fluj·metros diferenciales DFM D 

Serie de tipos y 
tama¶os  

Consumo 
diferencial 
m²nimo, l/h  

Consumo 
m²nimo en cada 
c§mara, l/h 

Consumo 
m§ximo en cada 
c§mara, l/h  

Error relativo de 
medici·n del consumo 

diferencial, %,  

No m§s de 

DFM  100  D 5 10  100 *  

Ñ1é3**  

DFM  250  D 10  50  250 *  

DFM  500  D 

20 100  

500 *  

DFM 900 D  900 *  

*    El pedido especial de medidores con el gasto m§ximo incrementado en cada c§mara es posible  

     ( ver  el dibujo 1 ).  

**  En dependencia de la relaci·n entre el consumo medido por la c§mara directa y el medido  

     por la c§mara de retorno del fluj·metro. 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

RECOMENDACIčN: En caso de corresponder el consumo medio casi al umbral 

m§ximo de medici·n de un cierto modelo del fluj·metro, opte por el modelo 

siguiente de la gama de tipos y tama¶os de los DFM. Esto le asegurar§ la ausencia 

de influencia del medidor en el sistema de combustible y un plazo m§s largo de la 

vida ¼til del dispositivo. 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/es/productos/dfm-d/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/ru/produkty/dfm-marine/
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1. 5  Estructura  y  principio  de  func ionamiento  
 

El DFM*  se compone  de la c§mara  de medici ·n de tipo  anular  (1 ) , çcabezaè de medici·n 

con pantalla y un bloque electr·nico dentro (2 ) , m®nsula (3 ) , cable de interfa z con 

desempalme de conexi·n (4 )  (ver el dibujo  16) . 

 

 
 

 
Dibujo 16 ð Los elementos  del  DFM 

 

DFM se refieren a los dispositivos de la medici·n directa del volumen de consumo de 

combustible con la c§mara de medici·n de tipo anular. 
 

El principio de funcionamiento de DFM se basa en la medici·n del volumen de 

combustible que pasa por la c§mara de medici·n. Bajo la presi·n del l²quido que entra por 

el niple de entrada del fluj·metro al orificio de entrada de la c§mara de medici·n el anillo 

roda por la superficie interior de la c§mara y desliza al mismo tiempo a lo largo de la 

atagu²a. El anillo expulsa el l²quido de la c§mara a trav®s de su orificio de salida por el niple 

de salida  (ver el dibujo  17).  

Una  revoluci·n del anillo desplaza el volumen del l²quido que equivale al volumen de la 

c§mara. El bloque electr·nico del fluj·metro adiciona autom§ticamente el aumento 

equivalente a la c§mara de medici·n al Contador  del volumen  de combustible. (ver el spot 

animado Principio de funcionamiento del medidor de flujo de combustible DFM ).  
 

 

Dibujo 1 7 ð Esquema de funcionamiento de la c§mara de medici·n de DFM 

 

*  El dispositivo est§ presentado tomando como ejemplo el modelo de DFM CCAN 
   de una c§mara.   

2  

4  

1  

3  

https://jv-technoton.com/es/productos/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.youtube.com/watch?v=RXjvwyy1zlY
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Al utilizar DFM que forma parte del Sistema telem§tico, el cable de interfa z del fluj·metro se 

conecta a la entrada correspondiente del terminal (disposit ivo registrador).  
 

El certificado de los medidores con salida de impulso (DFM AP/AK/CK/DK ) indica la c antidad 

de impulsos de la se¶al de salida y equivale 1 litro de combustible que pasa por la c§mara 

de medici·n. El valor del certificado sera ingresado en las configuraciones del software.  

Peculiaridades constructivas de los medidores de flujo de combustib le DFM :  

 

¶ la construcci·n de DFM asegura el paso del l²quido hasta en el caso de quedar el anillo 

sin movimiento (por ejemplo, en resultado de ser la c§mara obstruida); 
 

¶ el recubrimiento especial del anillo asegura su durabilidad y resistencia al desgaste ;  
 

¶ la c§mara de medici·n de los Medidores de flujo de combustible DFM est§ fabricada de 

serie en una aleaci·n resistente y ligera de ZAMAK (zincïaluminio ïmagnesio ïcobre).  

En todos los fluj·metros de alto rendimiento DFM 500HP y en los fluj·metros  

DFM 900D, la c§mara de medici·n est§ fabricada de lat·n.  
 

¶ la malla filtrante integrada *  reduce la probabilidad de bloqueo de la c§mara de 

medici·n al retener part²culas mec§nicas grandes que podr²an entrar en el 

combustible. El filtro puede extraerse y lavarse sin desmontar la carcasa de l DFM.  
 

¶ la secci·n grande de paso minimaliza la resistencia hidr§ulica al flujo de combustible;  
 

¶ el esquema  magn®tico mejorado reduce la sensibilidad a los golpes hidr§ulicos en el 

sistema de combustible del motor . 

 
 

 
 

 
 

*  Est§ prevista para todos los modelos DFM, excepto los medidores de flujo diferenciales  
   de la gama de tama¶os DFM 900 D. 

 
 

 
 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/wp-content/uploads/2018/09/Vnutrennee-ustroistvo-schetchika-topliva-DFM.png
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1. 6  Caracter²sticas t®cnicas 
 

1. 6 .1  L²quidos de trabajo 

 

DFM pueden medir el consumo de los tipos de l²quidos siguientes: 
 

¶ combustible di®sel; 

¶ aceite combustible;  

¶ combustible para calderas;  

¶ carburante motor ;  

¶ biocombustible;  

¶ otros tipos de combustible l²quido y aceites minerales con la viscocidad cinem§tica 

de 1,5 a 6,0 mm 2 /s (cSt).  

 

áATENCIčN! 
 

1) Todos los DFM fabricados pasan los ensayos en el combustible di®sel. Al realizar 

el pedido de los dispositivos c on el objetivo de medir otros tipos de combustible es 

necesario indicar su viscocidad.  

2) En caso de utilizar el l²quido con la viscocidad cinem§tica m§s de  

6,0  mm 2/s  (cSt) ,  el tope del rango de medici·n de DFM ser§ menor del normalizado 

y la p®rdida de presi·n en el medidor ð mayor.  

3)  Los fluj·metros de combustible DFM son fabricados de materiales resistentes a la 

influencia de gasolina. Sin embargo en caso de utilizaci·n de gasolina no se 

garantiza el intervalo de calibraci·n declarado del medidor (ver  1.6.3 ).  
 

 

 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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1. 6 .2 Caracter²sticas principales 
 

La alimentaci·n de los fluj·metros con cable de interfaz (los modelos DFM AP/AK/A232/  

A485/ACAN/CK/C232/C485/CCAN/DK/D232/D485/DCAN ) se realiza desde la red de a bordo.  

La alime ntaci·n de los fluj·metros inal§mbricos (los modelos DFM S7/DS7) y aut·nomos 

( los modelos DFM B/C/CD) se realiza ¼nicamente desde la bater²a incorporada. 
 

Tabla 3 ð Las caracter²sticas principales de DFM 

Nombre del par§metro, unidad de medici·n Valor  

Presi·n m§xima, bar  25  

El rango de la viscosidad cinem§tica del l²quido medido, mm 2/ s 1,5é6,0 

Temperatura m§xima del fluido de trabajo, ÁC +85  

Tama¶o m§ximo de inclusiones extra¶as en el fluido de trabajo, mm, 
no m§s de 

0,08  

La rosca de uni·n 

M14 x1,5  

M16 x1,5  1  

G 1/2 ò 2  

La ca²da de la presi·n durante el consumo m§ximo, la presi·n nominal, 
el combustible diesel a 20 ÁC, bar, no m§s de 

0,2  3  

El rang o de la tensi·n de alimentaci·n, V 10é45 

El consumo de corriente al 12 V/24 V, mA, no m§s de 50 / 25  

El rango de la temperatura del trabajo del medio  ambiente, ÁC 
-40é+85 4  

Interfa z de la transmisi·n de datos inal§mbrica Bluetooth 4.1  

Potencia del tran smisor (Tx Power),  dB +4  

La distancia m§xima entre el fluj·metro y el dispositivo receptor, m  

15  
(en caso de presencia en el lugar de instalaci·n 

de tabiques met§licos/de hormig·n) 

45  
(en caso de la instalaci·n en la zona 

de visibilidad directa)  

Interval o de la transmisi·n de datos, s 5 

Tiempo de funcionamiento aut·nomo del medidor de caudal con la 
bater²a incorporada, a¶os 

hasta  5 5  

Certificados de la compatibilidad electromagn®tica 
del M·dulo BLE 

FCC y IC ( ver el G.2 ),  

CE / TELEC / BQE 

Resistencia a la vibraci·n 
El aceleramiento m§ximo hasta 100 m/s 2 

dentro del rango de frecuencia  de 5 a 250 Hz  

Resistencia a la influencia de los medios agresivos   Gasolinorresistente, resistente a las grasas  

Compatibilidad electromagn®tica Ver el ap®ndice G 

Rango de protecci·n de la caja IP54  

Dimensiones exteriores  
Ver el ap®ndice A 

Peso 
1  En los fluj·metros de la serie DFM 500. 
2  En los fluj·metros de la serie DFM 900 . 
3  Se puede ver mas detallado en dibujo  18.  
4  Los datos se reflejan en el pantalla  en el rango de temperaturas del medio ambiente de -20é+60 ÁC. 
5  A una temperatura ambiente constante de +20 ÁC. 
  En condiciones reales de funcionamiento, cuando  la temperatura var²a, el tiempo de funcionamiento 
  aut·nomo del medidor de caudal puede reducirse, pero se garantiza que ser§ de al menos 2 a¶os. 

    La retenci·n de part²culas mec§nicas grandes (m§s de 0,08 mm) que podr²an entrar en la l²nea de combustible  
   se garantiza mediante un elemento auxiliar del medidor de flujo: la malla filtrante integrada del DFM . 

   La malla filtrante del DFM no est§ destinada a realizar funciones de filtraci·n del combustible 
   ni a proteger el sistema de combustible en s ustit uci·n del filtro de filtraci·n fina. 

   Los medidores de flujo diferenciales de la gama de tama¶os DFM 900 D no disponen de filtros de malla incorporados. 

   Para atrapar part²culas mec§nicas de tama¶o superior a 0,08 mm, es necesario instalar adicionalmen te los filtros  
   de impurezas correspondientes directamente antes de las c§maras çSuministroè y çRetornoè del medidor de flujo (ver 2.3 ) .  

    Es relevante ¼nicamente para los modelos inal§mbricos de los fluj·metros DFM S7 / DS7. 

 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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Dibujo  18 ð Las graficas de ca²da de presi·n en DFM depende del consumo 

 

Seg¼n el dibujo  18 la ca²da de presi·n con consumo no supera el nivel m§ximo: 

¶ DFM 50/ 90/ 100  ï 0,03 bar ;  

¶ DFM 220/ 250   ï 0,04 bar ;  

¶ DFM 500 /900   ï 0,15 bar. 
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1.6.3 Caracter²sticas de las c§maras de medici·n 

 

Tabla 4 ð Caracter²sticas de las c§maras de medici·n de los medidores  

de flujo de combustible DFM 

Gama de tipos y 

tama¶os 

Di§metro 

nominal (DN), 
mm  

Volumen nominal de 

la c§mara de 
medici·n, ml 

Itervalo  

de calibraci·n, l  

DFM 50  

6 5 100  000 *  DFM  90  

DFM 100  

DFM 2 2 0  

8 12 ,5  250  000 *  

DFM 250  

DFM 500  12  

20  

500  000 *  

DFM 9 00  15  900  000 *  

*  Ver  el 8. 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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1. 6 .4  Modos de alimentaci·n 

 

DFM funcionan en modos siguientes de alimentaci·n: 
 

¶ alimentaci·n externa (los modelos DFM  AP ) supone el funcionamiento del 

fluj·metro ¼nicamente desde la fuente de alimentaci·n externa (por ejemplo, desde la 

red de a bordo del Veh²culo).  
 

¶ alimentaci·n aut·noma (los modelos DFM  B/ C/CD/S7/DS7 ) el funcionamiento de 

DFM se realiza desde la bater²a incorporada. La duraci·n calculada del funcionamiento 

de DFM B/C/CD  hasta la descarga completa de su bater²a es no menos de 36 meses , y 

la de DFM S7/ DS7 es hasta 60 meses . 
 

¶ alimentaci·n combinada  (los modelos  DFM  AK/A232/A485/ACAN/CK/C232/C485/  

CCAN/DK/D232/D485/DCAN )  el funcionamiento de DFM se realiza desde una fuente  

de alimentaci·n externa (red de a bordo), o desde la bater²a incorporada (si la 

alimentaci·n desde la red de a bordo est§ desconectada).  El paso autom§tico al modo 

aut·nomo de alimentaci·n ocurre tambi®n en caso de ser la tensi·n de la red de a 

bordo redu cida (menos de 10  V).  

La continuidad calculada del funcionamiento de DFM con la alimentaci·n desde la red 

de a bordo desconec tada hasta el momento de la descarga completa de la bater²a es 

no menos de 36 meses . 

La duraci·n estimada de funcionamiento del DFM con la bater²a integrada puede 

aumentarse hasta 5é6 a¶os al utilizar el firmware çde bajo consumoè 

(v.4.90 o superior).  
 

áATENCIčN! En el modo de alimentaci·n aut·noma los fluj·metros con cable de 

interfa z no transmiten los resultados de las mediciones a la interfa z de salida. Para 

los modelos DFM CK/C232/C485/CCAN  la recolecci·n de datos es posible desde la 

pantalla del fluj·metro en cantidad expuesta en la tabla 6 . Despu®s de conectar la 

alimentaci·n desde la red de a bordo, los resultados de las mediciones.  

 

 

 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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1. 6 .5  Modos de funcionamiento  

 

Tabla 5 ðModos de funcionamiento de los medidores de fluj o de combustible  DFM 

Funcionamiento del motor  
 

Intervenci·n 
 

Influencia de un 

campo magn®tico 
permanente  

Consumo normal  

Q0<QÒQmax  
Subida  

Q>Q max  
Ralent² 

Q0<Q<2.5Q min  
čptimo 

2.5Q minÒQ<0.75Qmax  
Sobrecarga  

0.75Q maxÒQÒQmax  

Q ð consumo instant§neo; 

Q0 ð consumo inicial;  
Qmin  ð banda inferior del rango de medici·n; 

Qmax  ð tope del rango de medici·n. 

 

áATENCIčN! Los l²mites de los modos de funcionamiento de los fluj·metros con 

cable de interfa z pueden ser corregidos mediante el software de servicio   

Service S6 DFM en los ajustes en el submen¼ Flowmeter FM  (MF Fluj·metro)   

(ver el H.3 ) . 
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1 .6 .6  Datos mostrados en la pantalla  
 

El cambi o de las pantallas de informaci·n del DFM se realiza mediante un ligero toque de la 

llave magnetica con la tapa superior del medidor de flujo durante (1é2)  segundos  

(ver el dibujo 19).  

 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

Dibujo  19 ð Cambio de pantallas informativas del pantalla  de DFM 

 

Para ahorrar la carga de la bater²a incorporada el pantalla  de DFM pasa autom§ticamente al 

modo de espera 1 minuto despu®s del ultimo contacto con la llave magn®tica. 

En este caso, en la pantalla se muestran (ver el dibujo 20 ) :  

Å puntos en todos los d²gitos de la pantalla: en los medidores de flujo con firmware 

anterior a v.4.90;  

Å un segmento intermitente del d²gito menos significativo de la pantalla: en los medidores 

de flujo con firmware çde bajo consumoè (v.4.90 o superior). 

 
 

a) para firmware inferior a v.4.90  
 

 
 

b) para firmware v.4.90 o superior  
 

Dibujo 20 ð Vista de la pantalla del DFM en modo de reposo  

 

IMPORTANTE:  Particularidades de funcionamiento del firmware çde bajo 

consumoè:  

1)  El DFM pasa autom§ticamente al modo de reposo 20 s despu®s del ¼ltimo toque 

con la llave magn®tica. 

2)  La corriente consumida por el DFM de la bater²a integrada se ha reducido  

2ï3 vece s, lo cual es especialmente relevante cuando no hay paso de combustible 

por la c§mara de medici·n.  

 

Con el siguiente contacto con la llave magn®tica el pantalla  se despierta y refleja de nuevo 

la informaci·n.  

Zona de influencia de la 

llave magn®tica 

 

Frecuencia de parpadeo:  

1 Hz  
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Tabla 6 ð Pantallas informativas del pantalla  de DFM 
 

N¼mero 

de la 
pantalla  

Datos reflejados  
Capacidad 
de d²gitos 

Unidad 

d e 
medici·n 

Conjunto de informaci·n 

DFM  B 
DFM  

C/ CK/ C232/  
C485/ CCAN  

DFM  CD 

1 
Contador  çConsumo 

total de combustibleè 
0.1  l +  +  +  

2 

Contador çConsumo 
total de combustible. 

Resoluci·n altaè 
0.001  l +  +  +  

3 
Contador çTiempo de 
funcionamiento del 

motorè 

0.1  h -  +  +  

4 

Contador çTiempo de 
funcionamiento del 

motor en el modo 
çRalent²è 

0.1  h -  +  +  

5 

Contador çTiempo de 
funcionamiento del 
motor en el modo 

çčptimoè 

0.1  h -  +  -  

6 

Contador çTiempo de 
funcionamiento del 

motor en el m odo 
çSobrecargaè 

0.1  h -  +  -  

7 
Contador çConsumo 
total de combustible en 
el modo çSubidaè 

0.1  l +  +  +  

8 
Contador çTiempo de 
intervenci·nè 

0.1  h +  +  +  

9 
çConsumo 
instant§neoè*  

0.1  l/ h +  +  +  

10  

çCarga de la bater²a en 

porcentaje de su 
capacidad m§ximaè 

10 %  +  +  +  

11  
çTemperatura en la 

c§mara de medici·nè 
1 ÁC -  +  -  

12  çVersi·n del firmwareè -  -  
 

13  
Contador çConsumo 

total ñnegativo òè 0.1  l -  -  +  

14  
çConsumo instant§neo 

en la c§mara ñdirecta òè 
0.1  l/ h -  -  +  

15  

çConsumo instant§neo 

en la c§mara de 
ñre torno òè 

0.1  l/ h -  -  +  

16  

Contador  

çConsumo total de 
combustible. Borrableè 

0.1  l -  +  +  

17  

Contador çTiempo de 
funcionamiento del 

motor. Borrableè 
0.1  h -  +  +  

*  Para los DFM CD  el consumo diferencial instant§neo. 
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Pantalla 1  refleja las indicaciones del  Contador  çConsumo total de combustibleè, 

acumuladas por DFM desde el momento de su fabricaci·n. 

Pantalla 2  refleja l as indicaciones del Contador çConsumo total de combustible. 

Resoluci·n altaè, acumuladas por DFM desde el momento de su fabricaci·n. La precisi·n 

de las indicaciones supone un signo decimal adicional.  

Pantalla 3  refleja las indicaciones del Contador çTiempo de funcionamiento del 

motorè, acumuladas por DFM como el Tiempo total de funcionamiento del motor en todos 

los rangos de carga, incluso en modo ralent². 
 

Pantallas 4é6 reflejan respectivamente las indicaciones de los Contadores çTiempo de 

funcionamiento del motor en el modo çRalent²è, çčptimoè y  çSobrecargaè, 

acumuladas por DFM como Tiempo total de funcionamiento del motor en los reg²menes 

respectivos (ver  el 1.6.5 ).  
 

Pantalla 7  refleja las indicaciones del Contador çConsumo total de combustible en el 

modo çSubidaè, acumuladas por DFM, como el volumen de combustible medido con el 

consumo que superaba el m§ximo (ver el 1.6.7 ). El aumento de las indicaciones de este 

contador puede se ¶alar una instalaci·n incorrecta del medidor de flujo o un robo posible de 

combustible . 
 

Pantalla 8  refleja las indicaciones del Contador çTiempo de intervenci·nè, acumuladas 

por DFM, como tiempo total de intervenci·n de factores exteriores (campo magn®tico 

fuerte). El aumento de las indicaci ones de este contador puede se¶alar una instalaci·n del 

medidor de flujo cerca de una fuente fuerte de emisi·n magn®tica o intentos voluntarios de 

bloquear el medidor de flujo (ver  el 1.6.7 ).  
 

Pantalla 9  çConsumo instant§neoè refleja el valor actual del consumo por hora de 

combustible que pasa por la c§mara de medici·n de medidor (al explotar el DFM de una 

c§mara). Al explotar el DFM D  (modelo diferencial)  ï la diferencia en consumo de 2 c§maras 

de medici·n. Puede servir de diagn·stico visual de la funcionalidad del fluj·metro y su 

instalaci·n correcta. 
 

Pantalla 1 0  çCarga de la bater²a en porcentaje de su capacidad m§ximaè refleja el 

valor restante de la carga de la bater²a incorporada. 

Nota ð Si la temperatura del medio ambiente es menor de 10  ÁC, el valor de la carga 

restante de la bater²a incorporada que se refleja en la pantalla puede ser unos (10é30) % 

menor . 

Pantalla 1 1  çTemperatura en la c§mara de medici·nè refleja el valor actual de la 

temperatura de combustible en la c§mara de medici·n del medidor de flujo.  

Pantalla 1 2  çVersi·n del firmwareè refleja el n¼mero (X.X) de la versi·n actual del 

software incorporado del fluj·metro. 

Pantalla 1 3  Contador  çConsumo total ñnegativo òè, es decir el consumo total cuando los 

datos de consumo de la c§mara de retorno son m§s que los de la c§mara directa. Esta 

pan talla sirve solo para los medidores diferenciales. El consumo total negativo significa que 

hay espuma o aire en las mangueras del Veh²culo.  
 

Pantalla 14 çConsumo total instant§neo en la c§mara ñdirecta òè se presenta los 

datos ac tuales del consumo por hora que pasa por la c§mara directa (al explotar el DFM D  

(modelo diferencial) ) .  

  

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/es/productos/dfm-d/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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Pantalla  15 çConsumo insta nt§neo en la c§mara de ñretorno òè se presenta los datos 
actuales del consumo por hora que pasa por la c§mara de retorno (al explotar el DFM D 

(modelo diferencial) ) .  

Pantalla  16 refleja las indicaciones del Contador  çConsumo tota l de combustible.  

Borrable è acumuladas por el DFM desde el momento de su fabricaci·n. Las indicaciones 

del contador se ponen a cero mediante el software de servicio  (¼nicamente para los 

modelos DFM CK/ C232/ C485/ CCAN),  o poniendo la llave  magn®tica (3é5) s sobre la tapa 

de DFM bajo la Pantalla informativa  16.  

Pantalla  17  refleja las indicaciones del Contador çTiempo de funcionamiento del 

motor. Borrable è, acumuladas por el DFM como tiempo total de funcionamiento del motor 

en todo el rango de la carga, inclu so en el modo ralent². Las indicaciones del contador se 

ponen a cero mediante el software de servicio  (¼nicamente para los modelos DFM 

CK/C232/C485/CCAN ), o poniendo la llave magn®tica (3é5) s sobre la tapa de DFM bajo la 

Pantalla informativa  17.  

 

IMPORTA NTE:  La puesta a cero de los Contadores borrables (las Pantallas 16  

y 17) en los modelos DFM CCAN puede ser tambi®n efectuada mediante la 

transmisi·n de la instrucci·n PGN 63080  al fluj·metro correspondiente v²a la 

Tecnolog²a S6 (ver el ap®ndice F).  

 

 

 

https://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63080
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1. 6 .7  Protecci·n de DFM contra la subida e intervenci·n 
 

Con el objetivo de exclusi·n de las indicaciones err·neas, estropeo o bloqueo, DFM poseen 

las funciones siguientes de protecci·n: 
 

1) Modo çSubidaè ð Para la protecci·n contra la subida con el objetivo de hacer crecer el 

Contador del consumo de combustible (por ejemplo, mediante el barrido con aire).  La 

subida suele causar un crecimiento brusco del consumo que supera el m§ximo.  

MF Fluj·metro detecta el consumo exagerado. El funcionamiento del Contador de consumo 

de combustible se interrumpe y se conecta el Contador çSubidaè que registra el volumen de 

combustible que pas· a trav®s del medidor de flujo a veloci dad exagerada.  
 

En el modo çSubidaè en la pantalla del fluj·metro (modelos DFM  B/ C/ CK/ C232/  

C485/ CCAN/CD )  se reflejan unas rayas (ver el dibujo 21 ).  
 

 
 

Dibujo 21  ð Aspecto del pantalla  de DFM en el modo çSubidaè 
 

El modo çSubidaè se desconecta autom§ticamente dentro de unos segundos despu®s de 

normalizarse las condiciones de funcionamiento del medidor de flujo.  
 

2) Modo çIntervenci·nè ð Para la protecci·n contra las influencias sobre DFM mediante 

el campo magn®tico con el objetivo de interrumpir el control y falsificar  las indicaciones del 

combustible que se consume. En caso de influencia del campo magn®tico exterior DFM 

registra un intent o de intervenci·n, interrumpe el crecimiento de todos los Contadores y 

registra el tiempo de intervenci·n en el Contador especial çTiempo de intervenci·nè. 
 

En el modo  çIntervenci·nè unas l²neas verticales se reflejan en la pantalla del medidor 

(modelos DF M  B/ C/ CK/ C232/ C485/ CCAN /CD )  de flujo (ver el dibujo 22 ).  
 

 
 

Dibujo 22  ð Aspecto del pantalla  de DFM en el modo çIntervenci·nè 
 

El modo çIntervenci·nè se desconecta autom§ticamente dentro de unos segundos despu®s 

de normalizarse las condiciones de funcionamiento del medidor de flujo.  
 

áATENCIčN! La informaci·n sobre los Eventos Subida/Intervenci·n se registra y se 

guarda e n la memoria interna de DFM. En caso de ser desconectada la alimentaci·n 

desde la red de a bordo de los modelos de DFM con cable de interfaz , los datos se 

transmiten  a la interfa z de salida despu®s de volver a conectarse la red de a bordo. 

3)  Modo çAlimentaci·n aut·nomaè ð la bater²a incorporada asegura el funcionamiento 

aut·nomo de los modelos DFM  AK/A232/A485/ACAN/CK/C232/C485/CCAN/  

DK/D232/D485/DCAN  durante hasta 36 meses con la fuente de alimentaci·n exterior  

(la red de a bordo del Veh²culo) desconectada.  
 

áATENCIčN! El plomado de las uniones despu®s de la instalaci·n del fluj·metro 

permite al propietario del veh²culo detectar los casos de intervenci·n no autorizada 

en el sistema de combustible.  

Entre los accesorios  de la marca Technoton  que se suministran con DFM  ð 

conectores de combustible, v§lvulas, etc. hay orificios para el plomado.   

 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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1. 6 .8  Caracter²sticas de la se¶al de salida de impulso 

 

Los fluj·metros con impulso de salida  irregular  (los modelos DFM AP) y con el impulso 

de salida regular  (los modelos DFM AK/ CK/DK ) generan cierta cantidad de impulsos por 

1 l de combusti ble N impulsos/l  (ver  la tabla 7).  
 

El valor N impulsos/l  se indica en el certificado t®cnico del fluj·metro y para el modelo DFM AP 

se indica tambi®n en la etiqueta del cable de interfaz de cada fluj·metro.  

 

 
 

 
Dibujo 23  ð Tipo de la se¶al de salida de impulso de AP/AK/ CK/DK  

 
 

Tabla 7 ð Par§metros de la se¶al de salida de impulso de DFM AP/AK/ CK/DK  

Modelo  
Per²odo, 

T, ms  

Intervalo , 

t, ms  

Cant idad de 

impulsos por 1 l  
N impulsos/l , unidades  

DFM 90AP  200é9000 
(0,4é0,6)ĀT 

195é204 

DFM 220AP  204é5625 79é81 

DFM 50AK/CK  360é18000 

0,5ĀT (con T<1 s) 

 
500 (con T>1 s)  

200  DFM 100AK/CK  180é9000 

DFM 100DK  200é36000 

DFM 250AK/CK  180é9000 
80  

DFM 250DK  200é90000 

DFM 500AK/CK  144é7200 

50  DFM  500 DK 140é144000  

DFM  9 00 DK 80é144000  

    para el impulso irregular.  

    para el impulso regular.  

 

 

Umax = U RB, no m§s de 36 V 

(URB  ð Tensi·n de la red de a bordo)  

Umin Ò0.7 V 

t y T (ver la tabla 7)  

https://jv-technoton.com/es/productos/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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1.6.9 Caracter²sticas y protocolos de las interfaces digitales  

RS- 232 y RS- 485  

 

Las interfaces digitales de los fluj·metros de combustible DFM  A232/C232 /D232  y  

DFM  A485/C485 /D485  corresponden a los est§ndares RS-232 y RS-485  

respectivamente . 

La conexi·n simult§nea de hasta 255 unidades de fluj·metros de combustible DFM 485 al 

Terminal telem§tico es posible v²a la interfaz RS-485 . 

El ¼nico fluj·metro DFM 232 puede ser conectado al Terminal telem§tico a trav®s de la 

interfa z RS-232.  

Los fluj·metros de combustible DFM 232/4 85 mantienen la transmisi·n de datos: 

¶ a trav®s del protocolo Modbus RTU  en el modo çdemanda-respuestaè 

(ver el ap®ndice D).  

¶ a trav®s del protocolo DFM COM en los modos çdemanda-respuestaè y env²o 

autom§tico (ASCII/ASCII EXT/HEX) (ver el  ap®ndice E).  

Para identificar el fluj·metro de combustible DFM 232/485  en la red es necesario utilizar las 

direcciones de red ¼nicas de 0 a 255 (por defecto es  111).  

La velocidad de la transmisi·n de datos para DFM 232/485 puede ser seleccionada entre los 

valores siguientes: 2400; 4800; 9600; 19200; 38400; 57600; 1152 00 bit/s  (por defecto es  

9600 bit/s).  

La selecci·n del protocolo deseado de transmisi·n de datos por el usuario y el ajuste de los 

par§metros de la interfaz DFM 232/485  se realiza mediante el software de servicio  

Service S6 DFM a trav®s de la interfaz K-Line (ISO 14230).  

 

IMPORTANTE:  La p resenc ia de dos resistencias coordinadas de  120 Ohm entre 

los  cables 485A y 485B  en los cabos de la l²nea de conexi·n RS-485 es una  

condici·n obligatoria de la transmisi·n de datos correcta por los fluj·metros  

DFM A485/C 485/D485.  
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1.6.10 Caracter²sticas y protocoles de la interfaz digital CAN j1939/S6  
 

Las caracter²sticas de la interfaz digital CAN j1939/S6 de los medidores de flujo de 

combustible DFM  ACAN/CCAN/DCAN  corresponden a la Tecnolog²a S6.  

El ajuste de la interfa z CAN j1939/S6 por el usuario se realiza a trav®s de la interfaz  

K-Line (ISO 14230) mediante el software de servicio Service S6 DFM . 

Los fluj·metros de combustible DFM CAN mantienen la transmisi·n de datos a trav®s de los 

protocolos SAE j1939  y NMEA 2000 * . El contenido de datos de los mensajes de salida 

transm itidos a trav®s de la interfaz CAN j1939/S6 est§ disponible en el ap®ndice F. 

La transmisi·n de datos se realiza autom§ticamente y por demanda. La velocidad de la 

transmisi·n de datos puede ser seleccionada entre el rango siguiente de valores fijos :  

100; 125; 250; 500; 1000  kbit/s (por defecto son 250 kbit/s).  

La Tecnolog²a S6 permite conectar en la red ¼nica de hasta 240 unidades de fluj·metros de 

combustible DFM CAN simult§neamente. Para cada uno de los fluj·metros conectados la 

direcci·n de red ¼nica debe ser indicada (SA). Los rangos de direcciones recomenda dos son 

111é118 (el rango principal) y 151é158**  (el rango adicional) (por defecto es 111).  

En caso de necesidad se permite elegir otras direcciones del rango 0é240* * * . 
 

Mediante la instrucci·n PGN 63080  v²a la interfaz CAN j1939/S6 se puede poner a cero los  

Contadores  çFlowmeter Hours Of Operation/Total Fuel Used. Clearableè (çTiempo de 

funcionameint o/Consumo de combustible  por el motor. Borrableè) (PGN 63261 ) en la memoria 

interior de los fluj·metros DFM ACAN/CCAN/DCAN (ver el ap®ndice F por ejemplo).  
 

IMPORTA NTE:  La presensia de dos resistencias terminales de  120 Ohm entre los  

cables CAN LOW y CAN HIGH en los cabos de la l²nea de conexi·n CAN 2.0B  

(SAE j1939) es una  condici·n obligatoria de la transmisi·n de datos correcta por 

los fluj ·metros DFM ACAN/CCAN/DC AN. 
 

 

 

*      Preparaci·n para la implementaci·n. 

**    Las direcciones del rango de valores 151é158 pueden ser indcadas ¼nicamente para 

     los modelos de fluj·metros DFM CAN con la versi·n del firmware 4.63 o superior  

     mediante el software Service S6 DFM de la versi·n 1.27 o superior . 

* * *  Para DFM CAN con la versi·n del firmware 4.69 o superior  en caso de utilizer  

     el software Service  S6 DFM de la versi·n 2.05 o superior . 
 

 

 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63080
https://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63261
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1.6.11 Contenido de los datos transmitidos por  DFM S7 en el 

mensaje de sa lida  
 

Medidor de flujo de combustible  inal§mbrico DFM S7  transmite los datos a trav®s de la 

Tecnolog²a S7 sin coordinaci·n con el dispositivo receptor y sin confirmaci·n de la recepci·n 

de datos.  

Los datos de DFM S7 se transmiten autom§tica y continuamente cada 5 segundos como 

paquetes de difusi·n (Advertising packet). La estructura del paquete de datos est§ 

presentada en el d ibujo  24.  
 

Campo de servicio (AD0)  

(valores permanentes)  

Campo de datos (AD1)  

(valores variables)  

Longitud  

de datos  

(AD Length)  

 

(1 byte)  

Tipo  

de datos  

(AD Type)  

 

(1 byte)  

Datos  

 

(Data)  

 

(1 byte)  

Longitud  

de datos  

(AD Length)  

 

(1 byte)  

Tipo  

de datos  

(AD Type)  

 

(1 byte)  

Identificador  

de la empresa  

(Company ID)  

 

(2 bytes)  

Versi·n del 

firmware de 

la Unidad  

(Soft Ver)  

(1 byte)  

N¼mero 

PGN  

( PGN )  

 

(2 byte s)  

Datos  

PGN  

(PGN Data)  

 

(0é21 bytes) 

0x02  0x01  0x06  0xXX 0xFF 0xFFFF /  0x0972 *  0xXX 0xXXXX  é 

 
*  Đnicamente para los fluj·metros con la versi·n del firmware 5.0 o superior . 

 

Dibujo  24 ð Estructura del paquete de datos transmitido por DFM S7  
 

La capa de aplicaci·n del protocolo del mensaje de salida de DFM Marine S7 corresponde a 

la Base de datos S6  (ver la tabla 8).  
 

Para la visualizaci·n de las indicaciones de DFM S7 en el pantalla  de un smartphone/tableta 

es posible utilizar la aplicaci·n m·vil Fuel Rate Monitor  (ver çManual de usu ario de la 

aplicaci·n m·vil Monitor de Consumo de Combustibleè).  
 

Tabla 8 ð Contenido de datos del mensajes de salida de DFM S7  
 

N¼mero 
del campo  

Longitud  Par§metro Nombre  

1)  Flowmeter. Parameters 2  PGN 63287  (0xF737)  

1 2 bytes  SPN 183  Engi ne Fuel Rate , l/h  

3.1  4 bits  SPN 521181  Engine Mode by Fuel Rate  

4 2 bytes  SPN 521027 /18.0  Chamber Fuel Rate. Feed chamber  

6 2 bytes  SPN 521027 /18.1  Chamber Fuel Rate . Reverse chamber  

8.1  4 bits  SPN 52102 8/18 .0  Chamber Working Mode . Feed ch amber  

8.5  4 bits  SPN 52102 8/18.1  Chamber Working Mode . Reverse chamber  

9 1 byte  SPN 174  Engine Fuel Temperature 1  

10  2 bytes  SPN 521463 / 9.5 Flowmeter Hours Of Operation. Interference  

12  4 bytes  SPN 521488  Unit  DTCs Mask *  (ver la  tabla 10 )  

16  4 bytes  SPN 521493  Unit Events  Mask *  ( ve r la  tabl a 11 )  

20  1 byte  SPN 521061  Battery Charge Level  

2)  Flowmeter. Total Fuel Used  PGN 63288  (0xF738)  

1 4 bytes  SPN 5054  High Resolution Engine Total Fuel Used  

5 4 bytes  SPN 5054 / 9.0 High Resolution Engine Total Fuel Used. Idle  

9 4 bytes  SPN 5054 /9.1  High Resolution Engine Total Fuel Used. Optimal  

13  4 bytes  SPN 5054 / 9.2  High Resolution Engine Total Fuel Used. Overload  

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
http://s6.jv-technoton.com/en/data-base/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://dc.jv-technoton.com/esp/medidores-de-flujo-de-combustible-dfm/
https://dc.jv-technoton.com/esp/medidores-de-flujo-de-combustible-dfm/
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/pgndetails/63287
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/183
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521181
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521027
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521027
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521028
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521028
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/174
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521463
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521488
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521493
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521061
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/pgndetails/63288
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
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N¼mero 

del campo  
Longitud  Par§metro Nombre  

17  4 bytes  SPN 5054 /9.3  High Resolution Engine Total Fuel Used. Cheating  

3)  Flowmeter. Hours Of Operation  PGN 63289  (0xF739)  

1 4 bytes  SPN 521171  Flowmeter Hours Of Operation  

5 4 bytes  SPN 521171 / 9.0 Flowmeter Hours Of Operation. Idle  

9 4 bytes  SPN 521171 / 9.1  Flowmeter Hours Of Operation. Optimal  

13  4 byte s SPN 521171 / 9.2  Flowmeter Hours Of Operation. Overload  

17  4 bytes  SPN 521171 / 9.3  Flowmeter Hours Of Oper atio n. Cheating  

4)  Flowmeter . Chambers Counters PGN 63314  (0xF752)  

1 4 bytes  SPN 5054 /18.0  High Resolution Engine Total Fuel Used.  

Feed chamber  

5 4 bytes  SPN 5054 /18. 1 High Resolution Engine Total Fuel Used.  

Reverse ch amber  

9 4 bytes  SPN 5054 / 9.4 High Resolution Engine Total Fuel Used.  

Negative  

13  4 bytes  SPN 5054 /18.0/ 9.3  High Resolution Engine Total Fuel Used.  

Feed chamber . Cheating  

17  4 bytes  SPN 5054 /18.1/9.3  High Resolution Engine Total Fuel Used.  

Reverse chamber . Cheating  

5 )  MAC Address  PGN 63 558  (0xF846) **  

1 6 bytes  SPN 521490  MAC Address  

*   Todos los Eventos  y fallas del fluj·metro se registran desde el momento de su surgimiento 

    hasta el momento de su desaparici·n, pero con un intervalo de no menos de 1 min. 

** Đnicamente para los fluj·metros con la versi·n del firmware 5.0 o superior . 

 

Los valores  SPN del mensaje de salida del fluj·metro pueden ser calculados seg¼n la  

f·rmula (1), utilizando los atributos de la tabla  9. 

Valor del par§metro = Contenido de SPN Ā Multiplicador (Factor) + Inclinaci·n viciada (1)  

Tabla 9 ð Atributos para la c§lculo de los valores corrientesde los par§metros (SPN)  

de DFM S7  

Par§metro 
Multiplicador  

(Factor)  
Inclinaci·n viciada 

SPN 183  0.05 l/ h 0 l/ h 

SPN 521181  1 0 

SPN 521027  0.0 5 l/ h 0 l/ h 

SPN 52102 8 1 0 

SPN 174  1 ÁC -40 ÁC 

SPN 521488  1 0 

SPN 5054  0.00 1 l 0 l 

SPN 521171  1 s 0 s 

SPN 521463  1 s 0 s 

  

https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/pgndetails/63289
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521171
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521171
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521171
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521171
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521171
http://s6.jv-technoton.com/ru/fm/pgndetails/62981.html
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/pgndetails/63314
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/pgndetails/63558
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521490
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/183
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521181
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521027
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521028
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/174
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521488
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/5054
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521171
https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/spndetails/521463
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Tabla  10  ð Valores num®ricos de las fallas (DTCs Mask) de DFM S7  
 

Valor 
num®rico 

Nombre de falla  

1 Temperatura de combustible. Los datos est§n ausentes o son incorrectos 

32  Error del inicio del converso r anal·gico-digital  

265  Calibraci·n est§ ausente 

1024  Carga baja de la bater²a (<10 %) 

2097152  Hora del tiempo real. Sincronizaci·n desactivada 

16777216  Dispositivo funciona en modo de producci·n*  

*  Este valor no es la se¶al de la falla del fluj·metro sino indica que su m·dulo BLE funciona 

en el modo çProductivoè (ver 2.13 ) . 

 

 

Tabla 11 ð Los valores num®ricos de la m§scara de Eventos  de DFM S7  
 

Valor 

num®rico 
Nombre del Evento  

1 Subida  del fluj·metro 

2 Intervenci·n en el funcionamiento del fluj·metro  
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1. 7  Compatibilidad con terminales  

 

[ƻǎ ŦƭǳƧƽƳŜǘǊƻǎ DFM con cable de interfaz en caso de formar parte de un Sistema telem§tico, 

pueden ser utilizados junto con los Terminales telem§ticos u otros dispositivos de registro y 

visualizaci·n cuyas entradas son compatibles con los par§metros de las se¶ales de salida de 

acuerdo con  1.6.8 , 1.6.9  y 1.6.10 . 

[ƻǎ ŦƭǳƧƽƳŜǘǊƻǎ ƛƴŀƭłƳōǊƛŎƻǎ DFM S7  pueden ser utilizados junto con los Terminales y 

dispositivos de recepci·n (los smartphones Android, tabletas, otros dispositivos de registro y 

visualizaci·n), que tienen Bluetooth de la versi·n 4.X o superior . 

Technoton  realiza constantemente las pruebas de compatibilidad y precisi·n mutua de los 

medidores de flujo con modelos diferentes de Terminales.  

En el sitio web https://www.jv - technoton.com/  est§ presentada la Tabla  con la lista actual 

de Declaraciones sobre la compatibilidad de Termi nales telem§ticos de diferentes 

fabricantes con la producci·n de la empresa Technoton. 

Las recomendaciones de conexi·n y ajuste del equipamiento pueden ser recibidas en el 

servicio del soporte t®cnico de Technoton  (e -mail support@jv - technoton.com ) . 

RECOMENDACIčN: La mejor compatibilidad con el fluj·metro DFM S7 asegura la 

puerta de enlace tel em§tica CANUp 27 Pro  en caso de utilizar la Tecnolog²a S7. La 

secuencia de conexi·n de las Unidades  inal§mbricas a la puerta de enlace est§ 

disponible en las instrucciones de explotaci·n de CANUp 27.  

 

 

 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/es/medidores-de-flujo-de-combustible/medidor-de-flujo-de-combustible-inalambrico/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/compatibilidad/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/soporte-tecnico/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
mailto:support@jv-technoton.com
https://jv-technoton.com/es/productos/online-telematics-gateway-canup/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://dc.jv-technoton.com/esp/pasarela-telematica-canup/
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1. 8  Elecci·n de DFM  

IMPORTANTE :  La decisi·n final de la aplicabilidad de uno u otro modelo de  
DFM en un cierto consumidor de combustible m·vil o fijo debe ser tomada por un 

especialista instalador despu®s de examinar y evaluar su funcionalidad correcta . 
 

Un algoritmo detallado de la selecci·n de DFM, esquemas de su instalaci·n, accesorios y el 

kit de montaje  figuran en el spot animado interactivo Medidores de flujo de combustible  
DFM: selecci·n del esquema de instalaci·n, accesorios  y kit de montaje . 
 

1.8.1 Elecci·n en dependencia de la potencia del motor  

(de la capacidad de calentamiento de la caldera)  
 

Tabla 12  ð Elecci·n de DFM en dependencia de la potencia del motor  

(de la capacidad de calentamiento de la caldera)  

Potencia del motor * , kW  
Capacidad de calentamiento  

de la calde ra * , kW  
Modelos recomendados  

a 80  a 400  

DFM 50AK  
DFM 50A232  
DFM 50A485  
DFM 50ACAN  

DFM 50C  
DFM 50CK  
DFM 50C232  

DFM 50C485  

DFM 50CCAN  
DFM 50S7  

80é150  400é800  

DFM 90AP  
DFM 100AK  
DFM 100A232  

DFM 100A485  
DFM 100ACAN  
DFM 100B  
DFM 100C  

DFM 100CK  
DFM 100C232  
DFM  100C485  
DFM 100CCAN  
DFM 100S7  

150é300  800é1500  

DFM 220AP  
DFM 250AK  
DFM 250A232  
DFM 250A485  

DFM 250ACAN  
DFM 250B  
DFM 250C  
DFM 250CK  

DFM 250C232  
DFM 250C485  
DFM 250CCAN  
DFM 250S7  

300é600  1500 é3500  

DFM 500AK  

DFM 500A232  
DFM 500A485  
DFM 500ACAN  
DFM 500C  

DFM  500CK  
DFM 500C232  
DFM 500C485  
DFM 500CCAN  
DFM 500S7  

*  Los datos llevan el car§cter informativo. Para la selecci·n correcta del fluj·metro se necesita conocer 
los valores  del consumo de combustible m§ximo y m²nimo en la tuber²a de suministro del motor del 
consumidor de combustible.  

https://jv-technoton.com/es/productos/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/choosing-installation-scheme-of-dfm-fuel-flow-meters/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/choosing-installation-scheme-of-dfm-fuel-flow-meters/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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1. 8 .2 Elecci·n en dependencia del consumo de combustible en las 

tuber²as de suministro y retorno 
 

Tabla 13  ð Elecci·n de DFM D de acuerdo con los valores del consumo de combustible  

en las tuber²as de suministro y retorno  

Consumo m²nimo, 
l / h  

Consumo m§ximo, 
l / h  

Modelos  
recomendados  

10  100  

DFM  100 DK  
DFM  100 D232  

DFM  100 D485  
DFM 100DCAN  

DFM 100CD  

DFM  100 DS7  

50  250  

DFM  250 DK  

DFM  250 D232  
DFM  250 D485  

DFM 250DCAN  
DFM 250CD  

DFM  250 DS7  

10 0 500  

DFM  500 DK  

DFM  500 D232  
DFM  500 D485  

DFM 500DCAN  
DFM 500CD  

DFM  500 DS7  

100  900  

DFM  9 00 DK  

DFM  9 00 D232  

DFM  9 00 D485  
DFM 9 00DCAN  

DFM 9 00CD  
DFM  9 00 DS7  

 

Una pareja de fluj·metros de una c§mara DFM CAN, unidos en la red ¼nica v²a la interfaz 

CAN j1939/S6 puede tambi®n ser utilizada para la medici·n diferencial de consumo de 

combustible (ve r 2.1 0). Uno de los fluj·metros se instala en la tuber²a principal de 

suministro y el otro en la de retorno. Los fluj·metros se seleccionan en dependencia del 

rango de consumo de la tuber²a de combustible correspondiente.  

 

IMPORTANTE :  

1)  Los valores del consumo de combustible m§ximo y m²nimo en las tuber²as de 

suministro y retorno se aclaran de acuerdo con la productividad nominal de la 

bomba de combustible del consumidor.  

2)  Al instalar los DFM diferenciale s en el sistema de combustible del motor con el 

consumo relativamente bajo  pero con consumos altos en las tuber²as de suministro 

y retorno, el error de las mediciones puede crecer . 

3)  La presencia del aire en la tuber²a de suministro o retorno representa una 

contraindicaci·n a la utilizaci·n de la medici·n diferencial. El problema de eliminar 

el aire se resuelve instalando un desaireador  (ver  4.4 )  

 

 

https://www.jv-technoton.com/es/productos/dfm-d/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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2 Instalaci·n de DFM  
 

ADVERTENCIAS :  

1)  Para asegurar la funcionalidad  correcta de DFM su montaje , conexi·n el®ctrica y 

ajuste deben realizarse ¼nicamente por los especialistas confirmados que hayan 

finalizado la  formaci·n de marca.  

2)  La responsabilidad por la instalaci·n correcta y utilizaci·n calificada de  DFM 

desde el momento de su adquisici·n recae sobre los funcionarios que realizan el 

montaje y explotaci·n del fluj·metro.  

3) Al instalar el  DFM es nece sario obedecer tanto las reglas de seguridad existentes 

para las obras de reparaci·n en el veh²culo consumidor de combustible que ser§ 

equipado como las exigencias de la prevenci·n de riesgos vigente en la empresa.  

 

En el apartado presente est§n expuestas las recomendaciones principales de instalaci·n 

de DFM. 
 

Se puede mirar el v²deo de como instalar el DFM  en las magueras del sistema de 

combustible.  

 

2.1 Inspecci·n visual antes de empezar las obras 
 

Antes de comenzar las obras es necesario realizar una inspecci·n visual de DFM para 

detectar los defectos que han podido surgir durante la tra nsportaci·n, almacenamiento y 

manejo descuidado:  
 

¶ Deterioros visibles de la caja, elementos de uni·n, pantalla , cable de interfa z y 

desempalme;  
 

¶ Holgura entre las partes integrantes una respecto a la otra o espacio libre entre ellas.  
 

En caso de detectar u n defecto es necesario dirigirse al suministrador del producto.  

 

 

https://jv-technoton.com/es/soporte-tecnico/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.youtube.com/watch?v=ATscYhBsD3c
https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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2.2 Evaluaci·n del estado del consumidor de combustible 
 

IMPORTANTE:  

1)  Antes de proceder a la instalaci·n de DFM hace falta estudiar la descripci·n 

t®cnica del motor/caldera/quemador equipado, valorar el estado de su sistema 

el®ctrico*  y el de combustible y decidir si es posible realizar la instalaci·n. 

2)  Es necesario asegurarse de que las caracter²sticas del sistema de combustible no 

superan los valores m§ximos de las caracter²sticas principales del medidor de flujo 

(viscocidad cinem§tica del l²quido de trabajo, consumo, presi·n, temperatura de 

trabajo, di§metro nominal (DN)). 

3)  Es necesario asegurarse de que el filtro de filtraci·n fina de combustible est® 

en buen estado de funcionamiento.  

 

La evaluaci·n del estado del motor / caldera / quemador  incluye la secuencia siguiente de 

acciones :  
 

1)  Comprobar el funcionamiento del equipo de f uerza durante (5é10) minutos en el 

modo ralent² y (5é10) minutos cargado. El equipo de fuerza debe funcionar 

uniformemente, sin atasca rse, no perder potencia bajo carga.  
 

2)  Comprobar el volumen de los excesos de combustible que se eleminan a trav®s de la 

tuber²a de retorno desde los inyectores del equipo de fuerza (en caso de haber una 

tuber²a separada de retorno al tanque del combustible que viene desde los 

inyectores). En caso de ser significativo el volumen del exceso de combustible crece 

el error de la me dici·n porque los excesos de combustible vuelven al tanque y se 

calculan de nuevo por el fluj·metro. 
 

3)  Comprobar la presi·n en el sistema de combustible con un man·metro. La 

resistencia hidr§ulica del DFM seleccionado con el consumo nominal no debe 

disminui r la presi·n en el sistema de combustible m§s del 5 %. 

4)  Inspectar todas las tuber²as por si tienen alg¼n deterioro y fugas de combustible.  

5)  Comprobar la calidad de la masa. La resistencia entre cualquier punto de masa y el 

borne ç-è de la bater²a no debe superar 1 Ohm.  

6)  Comprobar con un volt²metro el valor de la tensi·n de la red de a bordo que no debe 

superar los l²mites indicados en la documentaci·n de operaci·n (por ejemplo, para la 

red de a bordo de 24 V la tensi·n de trabajo debe ser en el rango  

de 18 a 32 V).  

7)  Comprobar y excluir las interferencias exteriores posibles del lugar de instalaci·n. 
 

Seg¼n los resultados de la prueba es necesario componer y firmar el  Acto de la 

inspecci·n del consumidor de combustible ( ver el ap®ndice B) .  

Antes de proceder con las obras de instalaci·n de DFM el propietario del consumidor de 

combustible debe eleminar la s fallas, indicadas en el Acto.  

 

*  Se permite omitir el control del sistema el®ctrico del objeto equipado en caso de instalar 

los fluj·metros inal§mbricos (los modelos DFM S7 / DS7) o aut·nomos (los modelos  

DFM B/C/CD ).  
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2. 3  Instrucciones generales de montaje  
 

IMPORTANTE :  

1)  Se recomienda imperativamente realizar el montaje y la conexi·n el®ctrica de 

DFM en condiciones de la temperatura positiva del medio ambiente.  

2) En el cap²tulo presente se citan los casos especiales de esquemas de 

funcionamiento de motores . Estudie con atenci·n la documentaci·n t®cnica del 

autom·vil en el que se instala el fluj·metro para poder tomar la decisi·n de su 

aplicabilidad en cierto Veh²culo.  

Para la instalaci·n de DFM se requieren:  
 

¶ herramientas garaje ( un conjunto de llaves de tuerca, llaves de copa y de 

destornilladores) ;  

¶ kit de montaje MK DFM (se adquiere aparte);  

¶ placa de fijaci·n (se adquiere aparte ). En algunos casos el montaje del fluj·metro 

puede ser realizado sin placa de fijaci·n;  

¶ pir·metro o term·metro de contacto (se adquiere aparte );  

¶ man·metro de glicerina (se adquiere aparte ) ;  

¶ adaptador de servicio S6 SK *  (se adquiere aparte) y un PC con el software de 

servicio Service S6 DFM instalado;  

¶ cable de se¶al*  (para  DFM CAN/232/485  se adquiere aparte ) . 

¶ dispositivo Android  (tableta o smartphone) con la aplicaci·n Fuel Rate Monitor  

(Monitor de Consumo de Combustible) instalada ** .  

 

 
 

 

ADVERTENCIA:  

1)  Para mantener la alta precisi·n de datos, se debe instalar el DFM en 

posicionamientos siguientes: el arriba del soporte o el al lado del soporte  

(ver el d ibujo 25  a). Los modelos diferenciales se puede instalar abajo del soporte o 

el arriba del soporte ( ver el dibujo 25  b).  

2)  Durante el montaje de la placa de montaje se prohibe el taladrado del chasis 

del Veh²culo! Si el montaje de la placa de montaje con  los tornillos no es posible, 

se permite la utilizaci·n de la soldadura por puntos . 

3)  Antes de la instalaci·n, aseg¼rese con un man·metro de que no haya presi·n 

en la tuber²a de combustible! 

4 )  Durante el montaje hace falta evitar la ruptura de cables y m angueras.  

5 )  La conexi·n de las tuber²as de combustible al medidor de flujo ha de realizarse 

de acuerdo con las notaciones en la caja de  DFM  (ver el dibujo 26) . 

 

 

 
 

 

*    En caso de instalar los fluj·metros con cable de interfaz excepto DFM AP. 

**  En caso d e instalar los fluj·metros inal§mbricos DFM S7 . 
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a) para medidor de flujo de una sola c§mara 
 
 

 

 
 

 

b) para medidor de flujo d iferencial  

 

Dibujo 25  ð La posici·n de trabajo de DFM respecto a las superficies vertical y horizontal 
 

 
 

a) al medidor de una c§mara b) al medidor diferencial  
 

Dibujo 2 6 ð Notaciones para la conexi·n de las tuber²as de combustible al DFM 

 

áATENCIčN! 

1) Para la medici·n del consumo de combustible con un DFM de una c§mara es 

necesario asegurarse que a trav®s del DFM pase s·lo el volumen de combustible, 

que consume el motor. Para cumplir con esta condici·n la tuber²a de combustible 

de retorno a menudo requie re una modernizaci·n (ver 2.4.2 , 2.4.3 ).  

2)  La presencia de espuma en la tuber²a de combustible de retorno exige la 

instalaci·n del sistema del deaeraci·n de combustible. Para eliminar las burbujas de 

aire y prihibirlas entr ar en el sistema de combustible se utiliza el deaerador  

(ver 4.4 ) . 

3)  Durante la instalaci·n de DFM en barcos y locomotoras es necesario prever la 

posibilidad de pasar el suministro de combustible a una tuber²a de 

deri vaci·n ð un by - pass (ver  el ap®ndice K).  

4) Al instalar los fluj·metros DFM 500 / DFM 900 , es necesario seguir las 

recomendaciones indicadas en el ap®ndice L a cau sa de su masa importante y 

diferencia de dise¶o de los modelos de rendimiento m§s bajo.  



Instalaci·n de DFM / Ins trucciones generales de montaje  
 

 

 
Medidores de flujo de combustible DFM. Manual de instrucciones. Versi·n 11.1 
É Technoton , 20 26 58  

 

Durante el montaje del DFM hay que cumplir las reglas siguientes :  
 

1)  Las mangueras de combustible del veh²culo deben ser protegidas seguramente 

contra las influencias de structivas exteriores.  

2)  No se permite disminuir la cortadura interior de las magueras de combustible 

durante su flexi·n. 

3)  Las mangueras de combustible en el veh²culo deben montarse con apretadores a una 

dis tancia de 0,5 m.  

4)  Las mangueras de combustible deben tener una peque¶a reserva de longitud para 

recompensar los cambios de longitud a causa de temperatura.  

5)  La fuerza de apriete de las uniones de rosca al instalar el fluj·metro debe 

corresponder a:  

-  para la rosca M14 ï 30é35 NĀm; 

-  para la rosca M16 ï 35é40 NĀm. 

6)  No se recomienda instalar el DFM en los siguientes lugares:  

-  en elemento s del Objeto some tidos a fuertes vibraciones y calentamiento;  

-  en el punto m§s alto de la tuber²a (debido a la posible acumulaci·n de aire); 

-  inmediatamente antes de una descarga libre desde una tuber²a vertical. 

7)  Durante la conexi·n de las mangueras de combustible es necesario controlar la 

pureza de las conexiones de brida y roscadas.  

8)  Durante el montaje es necesario utilizar solo las nuevas  ara ndelas compactadas de 

cobre del kit de montaje.  

9)  Es necesario conectar las mangueras de goma con otros elementos del sistema a 

trav ®s de piezas de ajuste con di§metro adecuado. 

10)  Desp¼es de instalar el DFM hace faltar quitar el aire del sistema de combustible. 
 

IMPORTANTE:  

1)  Los medidores de flujo diferenciales de la gama de tama¶os DFM 900 D 

no disponen de filtros de malla incorporado s. Para prevenir da¶os en el 

medidor de flujo causados por part²culas mec§nicas de tama¶o superior a  

0,08 mm , es necesario instalar adicionalmente los filtros de impurezas  

correspondientes directamente antes de las c§maras çSuministroè y çRetornoè.  

2)  Los filtros de impurezas deben instalarse en posici·n horizontal, con la tapa 

hacia abajo. Para atrapar micropart²culas met§licas, se recomienda utilizar filtros de 

impurezas con insertos magn®ticos. No se recomienda instalar DFM 900 D sin 

filtros de impureza s. 

3) El filtro de malla incorporado de DFM y los filtros de impurezas adicionales de 

DFM 900 D no sustituyen la funci·n de filtraci·n est§ndar del combustible, 

proporcionada por el filtro fino de combustible. Estos elementos auxiliares est§n 

destinados a proteger el medidor de flujo contra part²culas mec§nicas grandes que 

pueden entrar en la l²nea de combustible (por ejemplo, virutas met§licas y rebabas 

al utilizar kits de montaje de baja calidad o despu®s de realizar trabajos en la 

tuber²a de combustible) . Reducen la probabilidad de bloqueo de la c§mara de 

medici·n y permiten mantener la medici·n continua hasta la realizaci·n del servicio 

t®cnico del medidor de flujo. 
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2.4 Los esquemas de instalaci·n de los medidores de flujo 

al sistema de combustible  
 

2 .4 .1  El esquema tipico del sistema del motor diesel  

 

El esquema mas  com¼n del sistema de combustible del motor diesel con una bomba de 

pist·n est§ presentado en el dibujo 27. 

 

 
 

Dibujo 27 ð El esquema tipico del sistema del motor diesel  

 

La pompa de presi ·n baja saca el combustible del tanque y pasa a la entrada de la pompa 

de presi·n alta. La pomps saca mas combustible del necesario. Las extras del combustible 

despues de la pompa de presi·n alta y inyectores devuelve al tanque. 
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2. 4 .2  La instalaci·n del DFM seg¼n el esquema çDe cavitaci·nè 

 

La instalaci ·n de DFM seg¼n el esquema  çDe cavitaci·nè consiste  en la instalaci·n del 

medidor de fl ujo en la parte del sistema de combustible, donde el flujo de combustible se 

realiza a causa de cavitaci·n, creada por la bomba de combustible de baja presi·n. 
 

áATENCIčN! La instalaci ·n del  DFM seg¼n el esquema  çDe cavitaci·nè requiere  el 

uso  obligatorio  de un  filtro  fino  adicional  en la parte  de la tuber ²a de combustible  

desde  el dep·sito hasta el medidor de flujo.  

 

El caso  especial  de la instalaci·n del DFM seg¼n el esquema çde cavitaci·nè:  
 

Para  la instalaci ·n del  DFM seg¼n el esquema  çde cavitaci·nè, en el sistema de 

combustible, que tiene una bomba de combustible de presi·n baja (ver el dibujo 28), es 

necesario utilizar la parte de la tuber²a de combustible que se encuentra entre el filtro de 

depurici·n basta y la entrada de la bomba de combustible de presi·n baja.  
 

 
 

Dibujo  28 ð El esquema de instalaci·n çde cavitaci·nè de DFM  
 

Durante  el funcionamiento  correcto  de los  inyectores  su retorno  no  supera  0,1  % del  

comsumo  de combustible , por  eso se puede  desatenderla . 
 

Para  la prevenci ·n de la medici·n de combustible, que vuelve al dep·sito de combustible, es 

necesario cambiar los esquemas de la tuber²a de combustible de retorno. 
 

Para  el caso  particular  analizando , es necesario  modernizar  la tuber²a de combustible de 

retorno de la bomba de combustible de  presi·n baja de manera que el combustible circule 

por el circulo peque¶o sin la participaci·n del dep·sito de combustible. Esto se realiza  

mediante  la conexi ·n de la tuber²a de retorno de la bomba de combustible de presi·n alta 

con la entrada de la bomba de combustible de presi·n baja.  
 

De este  modo  hay  dos  tuber²as de combustible a la entrada de la bomba de combustible de 

presi·n baja:  la tuber ²a de combustible  del  dep·sito, que pasa a trav®s del medidor de flujo 

DFM y la tuber²a de retorno de la bomba de combustible de alta pre si·n.   
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Para el funcionamiento correcto del sistema de combustible modernizado es necesario 

instalar una v§lvula de paso en la salida de la bomba de combustible de presi·n alta, que 

va a mantener la presi·n necesaria (1é1,5) bar  del  sistema. En  la salida  de DFM hay  que  

instalar  una  v§lvula de retorno (0,1é0,35) bar , que impedir§ el flujo de combustible a 

trav®s del DFM en la direcci·n opuesta y tambi®n reducir§ la influencia de los golpes 

hidr§ulicos del sistema de combustible del DFM.  
 

Despu®s de la modernizaci·n del sistema de combustible seg¼n el esquema çde 

cavitaci·nè, los excesos de combustible, presionados por la  bomba de combustible de 

presi·n baja, se arrojan de la salida de la bomba de combustible de presi·n alta a la 

entrada de la bomba de c ombustible de presi·n baja.   
 

De  este  modo , a  trav ®s del  medidor  de  flujo  DFM  pasa  s·lo el volumen de 

combustible, que c onsume el motor . 
 

RECOMENDACIčN Una de las  ventajas  de la eliminaci ·n de los  excesos  de 

combustible  en  el  dep·sito  por  la tuber²a de combustible de retorno es el 

calentamiento de combustible en el dep·sito. Por eso durante  la explotaci ·n de 

Veh²culos a temperaturas muy bajas se recomienda no cambiar el esquema de la 

tuber²a de combustible, sino utilizar los medidores de flujo diferenciales DFM o 

instalar un calentador de combustible.  

 

Las perfecciones del esquema çde cavitaci·nè:  
 

¶ la intervenci·n m²nima en el sistema de combustible;  

¶ la simplicidad de la instalaci·n;  

¶ es aplicable para la mayor²a de los motores. 

 

Los defectos del esquema çde cavitaci·nè:  
 

¶ es necesario instalar el filtro fino adicional, que aumenta el precio de la instalaci·n;  

¶ la carga a la bomba de combustible de baja presi·n es aumentada;  

¶ el combustible  en el dep·sito  no  se calienta  por  el combustible  de la tuber ²a de 

retormo (a veces se exige la instalaci·n del calentador adicional).  
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2. 4 .3  La instalaci·n del DFM seg¼n el esquema çDe presi·nè 

 

La instlaci ·n de DFM seg¼n el esquema  çDe presi·nè consiste  en la instalaci·n del medidor 

de flujo en la pa rte del sistema de combustible detr§s de la bomba de presi·n baja, donde 

el flujo de combustible se realiza a costa de su presi·n.  
 

El caso  especial  de la instalaci·n del DFM seg¼n el esquema çDe presi·nè:  
 

Para  instalar  el DFM çDe presi·nè en el sistema d e combustible de motor, que tiene una 

bomba de presi·n baja (ver el dibujo 29), es necesario utilizar la parte de la tuber²a de 

combustible entre el filtro fino y la entrada de la bomba de combustible de alta presi·n.  
 

 
 

Dibujo  29 ð El esquema de instalac i·n çde presi·nè de DFM  
 

Hay  que  cambiar  la tuber²a de retorno de la bomba de combustible de presi·n alta por la 

circulaci·n de combustible por el c²rculo peque¶o, sin la participaci·n del dep·sito, es decir 

hay que transferir la tube r²a de combustible de la salida de la bomba de combustible de 

presi·n alta a la entrada del filtro fino y hay que bloquear la salida de la bomba de 

combustible de alta presi·n con un tap·n.  
 

Para  el funcionamiento  correcto  del  sistema  de combustible  modernizado hay que instalar  

en la entrada del filtro fino una v§lvula de paso, que va a mantener una presi·n necesaria 

(1é1,5) bar en la parte çEl filtro fino ï la entrada de la bomba de combustible de alta 

presi·nè. En  la salida  del  DFM hay  que  instalar  una  v§lvula de retorno (0,1é0,35) bar , 

que impedir§ el flujo de combustible a trav®s del DFM en la direcci·n opuesta, y adem§s 

reducir§ la influencia de los golpes hudr§ulicos del sistema de combustible en el DFM. 
 

De este  modo , los  excesos  de combustible , presionados  por  la bomba  de presi·n baja  ser§n 

arrojados  de nuevo  en el dep·sito  de combustible  de la entrada  del  filtro  fino , y a trav ®s del  

medidor  de flujo  DFM pasar§ s·lo el volumen de combustible, que consume el motor. 

Casi cada motor tiene un consumo irregular. Adem§s los golpes hidr§ulicos en el sistema de 

combustible pueden aumentar el margen de error de DFM.  
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áATENCIčN! Para compensar el impacto del golpe de ariete y evitar fugas de 

combustible a trav®s del DFM en la direcci·n opuesta, áes necesario instalar una 

v§lvula de retenci·n despu®s del DFM en la l²nea de combustible!  

 

Las perfecciones del esquema çDe presi·nè:  
 

¶ DFM se instala  despu®s del filtro fino regular;  

¶ el combustible  pasa  por  el DFM bajo  la presi·n, y esto reduce la carga en la bomba de 

presi·n baja;  

¶ la tuber²a de retorno puede calentar el combustible en el dep·sito en invierno . 

 

Los defectos del esquema çDe presi·nè:  
 

¶ en algunos casos se empeora  el enfriamiento de la bomba de combustible de alta 

presi·n;  

¶ la temperatura del combustible en el dep·sito es un poco m§s baja, que en el 

esquema ordinario del arrojo de los ex cesos de combustible . 
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2. 4 .4  La instalaci·n del DFM D seg¼n el esquema çDiferencialè 
 

RECOMENDACIčN No se recomienda  la instalaci ·n de los  medidores  de flujo  

diferenciales  en los  sistemas  de combustible  con  las  bombas  de presi·n baja  de alta  

productividad  durante  el peque¶o consumo  de combustible , que  lleva  al aumento  

de el margen de error de la medici·n (ver 1.4 ) . 

 

Durante  la medici·n diferencial el esquema de la circulaci·n de combustible en el sistema de 

combustible no se cambia. La  c§mara directa (en el caso del medidor de flujo se indica con 

la letra F) del DFM D  se instala en la brecha de la tuber²a de combustible principal de 

llenado del motor. La  c§mara  de retorno  (indicado por la  letra R) se instala en la brecha de 

la tuber²a de combustible principal de retorno del motor  (ver el dibujo 2 6) . De  este  modo  el  

consumo  de combustible  de determina como la diferencia entre los valores medidos de los 

flujos en la c§mara directa y en la de retorno. 
 

Los casos especiales de la instalaci·n del DFM D seg¼n el esquema çDiferencial è:  
 

1)  Hay dos opciones de realizar la instalaci·n de la c§mara directa  en el sistema de tuber²as 

del motor con la bomba de combustible de alta presi·n hidr§ulica:  

¶ en las tuber²as despu®s de la bomba ( esquema de presi·n) (ver el dibujo 30  a).  

¶ en las tuber²as antes de la bomba ( esquema de  cavitaci·n). En este caso es 

obligatoria la instalaci·n de un filtro fino adicional (ver el dibujo 30  b).  

2)  Los sistemas de combsutible  con inyectores  permite instalar la c§mara directa en las 

mangueras de salida de la pompa de presi·n baja (presi·n) ( ver el dibujo 30  c).  

3)  Los sistemas de combustible Common Rail permite instalar la c§mara directa en las 

mangueras a la entrada de la pomp a de presi·n baja ( cavitaci·n). En este caso es 

obligatorio instalar un filtro adicional de depuraci·n fina (ver el dibujo 30  d).  
 

La c§mara de retorno del DFM D se instala en ambos casos en la parte de la tuber²a de 

retorno çLa salida de la bomba de presi·n alta ï el dep·sito de combustibleè.  
 

 
 

a) la instalaci·n de la c§mara directa de DFM D çde presi·nè 
(en el sistema equipado con la bomba de combustible de alta presi·n hidr§ulica) 
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b) la instalaci·n de la c§mara directa de DFM D çde cavitaci·nè 

(en el sistema equi pado con la bomba de combustible de alta presi·n hidr§ulica) 

 

 

 

 

 
 

 
 

c) la instalaci·n de la c§mara directa de DFM D çde presi·nè 

(en el sistema equipado con la bomba de combustible de inyectores bomba)  
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d) la instalaci·n de la c§mara directa de DFM D çde cavitaci·nè 

(en el sistema equipado con la bomba de combustible de  Common Rail)  
 

Dibujo 30  ð El esquema de la instalaci·n del DFM D çdiferencialè 
 

 

áATENCIčN! 

1)  En algunos casos (por ejemplo, grandes dimensiones del motor ) para la 

medici·n diferencial es m§s c·modo utilizar una parerja de fluj·metros de una 

c§mara DFM CAN , unidos en la red ¼nica v²a la interfaz CAN j1939/S6  (ver 2.1 0). 

El primer fluj·metro (Master) se instala en la brecha de la tuber²a de combustible 

de suministro  y el otro (Slave) ð en la brecha de la tuber²a de combustible de 

retorno  correspondientemente a las c§maras çSuministroè y çRetornoè del 

fluj·metro diferencial DFM D de acuerdo con dibujo 30 . El consumo diferencial se 

determina como la dife rencia de los valores del consumo de combustible medidos 

por l os fluj·metros Master y Slave.  

2)  Adem§s, los fluj·metros de una c§mara DFM CAN pueden aplicarse en pareja 

mediante la Tecnolog²a S6 para la totalizaci·n de las indicaciones del consumo de 

combu stible que pasa a trav®s de dos tuber²as de combustible. El primer fluj·metro 

(Master) se instala en la brecha de la primera tuber²a de combustible y el otro 

(Slave) ð en la brecha de la segunda . El consumo total se determina totalizando 

los valores del co nsumo de combustible, medidos por los fluj·metros Master y 

Slave  (ver  2.10 ) . 

3)  Para la medici·n diferencial o totalizaci·n de las indicaciones se permite utilizar 

una pareja de DFM CAN con tama¶o est§ndar diferente (ver  tabla 1 ) . 

 
  

https://www.jv-technoton.com/es/productos/can-j1939-s6/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/es/productos/dfm-d/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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Las perfecciones del esquema çDiferencialè:  
 

¶ no hay cambios en el sistema de combustible ;  

¶ es posible  la instalaci·n en los motores con garant²as.  

 
Los defectos del esquema çDiferencialè:  
 

¶ el precio m§s alto;  

¶ el margen  de error  de medici·n del consumo de combustible es m§s alto;  

¶ el DFM y e l filtro fino adicional aumentan la carga sobre la bomba de combustible de 

presi·n baja.  

 

Las instrucciones interactivas Medidores de flujo de combustible DFM: selecci·n del 

esquema de instalaci·n, accesorios y kit de montaje permite seleccionar el fluj·metro,  

esquema de su instalaci·n, kit de montaje y otros accesorios necesarios en dependencia del 

tipo de  la bomba de combustible, tomando en cuenta las caracter²sticas t®cnicas y 

peculiaridades del motor del Veh²culo equipado . 

 

https://jv-technoton.com/choosing-installation-scheme-of-dfm-fuel-flow-meters/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/choosing-installation-scheme-of-dfm-fuel-flow-meters/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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2. 5  Conexi·n el®ctrica 
 

ADVERTENCIAS:  

1)  Para asegurar el funcionamiento correcto de DFM, su conexi·n el®ctrica debe 

efectuarse por especialistas certificados que han recibido la formaci·n de marca. 

2)  Al efectuar la conexi·n el®ctrica de DFM es necesario obedecer las normas de 

seguridad previstas para las obras de reparaci·n y las que existen en la empresa. 

La alime ntaci·n de los fluj·metros con cable de interfaz (modelos DFM  AP/AK/A232/  

A485/ACAN/CK/C232/C485/CCAN/DK/D232/D485/DCAN ) se realiza desde la red 

de a bordo.  

IMPORTANTE:  
 

1) Antes de empezar a trabajar hace falta cortar la corriente de las redes el®ctricas 

del Veh²culo, usando el conector de la bater²a o quitando los bornes de contacto de 

la bater²a. 

2) Al conectar la alimentaci·n de DFM a la red d e a bordo del veh²culo hay que usar 

fusibles  de potencial que vienen en el paquete de suministro. La corriente nominal 

del fusible no tiene que superar 2 A.  

3) Los cables alimentaci·n ç+è y masa ç-è es necesario conectar en los mismos 

puntos de la red de a bordo del veh²culo donde est§n conectados los cables 

correspondientes del terminal (dispositivo d e registro y visualizaci·n). 

4)  Ponga atenci·n en comprobar la calidad del negativo del Veh²culo. La resistencia 

entre cualquier punto del negativo del veh²culo y el borne ç-è de la bater²a o entre 

los bornes del conector negativo no debe superar 1 Ohm . 

5)  Se recomienda rigurosamente  colocar el cable de alimentaci·n en el lugar del 

tendido el®ctrico est§ndar del Veh²culo, cuando hace la temperatura sobre cero del 

medio ambiente, fijando obligatoriamente la posici·n con apretadores de cable cada 

50 cm (ver  el dibujo 31 ) . 

 

 
 

Dibujo 31  ð Colocaci·n del cable de se¶al de DFM 

La conexi·n electrica del DFM se realiza de acuerdo con la designacion de los cables de 

se¶al ( ver 4.2  y ap®ndice J) seg¼n los empalmes y designaci·n de los cables de DFM de la 

tabla s 14é17. 

Cable de se¶al 

de DFM  

Apretadores 

de cables  

 

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/soporte-tecnico/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/productos/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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Se recomienda utilizar los conectores (se adquiere aparte)  para  la conexion del cable de 

se¶al (ver  el dibujo 32 ).  

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Dibujo 32  ð Utilizaci·n de los conectores para la conexi·n de los cables de alimentaci·n 

Tabl a 14 ð La destinaci·n de los hilos del cable de interfaz de DFM AP 

Aspecto exterior  

N¼mero del 

conta cto del 
desempalme  

Color del cable  
Destinaci·n 

del cable  

 

1 Blanco  
 

Se¶al de 

impulso  
(ver 1.6.8 )  

2 Marr·n 
 

Negativo ç-è 

3 Naranja  
 
Alimentaci·n ç+è 

 

Tabla 1 5 ð La destinaci·n de los hilos del cable de interfa z de DFM AK/CK/DK  

Aspecto exterior  

N¼mero del 

contacto del 
desempalme  

Color del cable  
Destinaci·n 

del cable  

 
 

1 Naranja  
 
Alimentaci·n ç+è 

2 Marr·n 
 

Negativo ç-è 

4 Blanco  
 

Se¶al de 
impulso  

(ver 1.6.8 )  

5 Negro  
 

K-Line  
(ISO 14230)  
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Tabla 1 6 ð La destinaci·n de los hilos del cable de interfaz de 

DFM A232/A485/C232/C485/D232/D485  

Aspecto exterior  

N¼mero del 

contacto del 
desempalme  

Color del cable  
Destinaci·n 

del cable  

 

1 Naranja  
 

Alimentaci·n 
ç+è 

2 Marr·n 
 Negativo ç-è 

3 Azul  
 

Datos 
transmitidos 

(232T)/  

Intercambio de 

datos (485B)  

4 Blanco  
 

Datos recibidos 
(232R)/  

Intercambio de 

datos (485 A)  

5 Negro  
 

K-Line  

(ISO 14230)  
 

ADVERTENCIA:  Al realizar la conexi·n el®ctrica de los fluj·metros  

DFM A485/C485/D485  la presensia de dos resistencias terminales de  120 Ohm 

entre los  cables 485A y 485B  en los cabos de la l²nea de conexi·n RS-485 es una  

condici·n obligatoria de la transmisi·n de datos correcta. 

Tabla 17 ð La destinaci·n de los hilos del cable de interfa z de DFM ACAN/CCAN/DCAN  

Aspecto exterior  
N¼mero del 
contacto del 

desempalme  

Color del cable  
Destinaci·n 

del cable  

 

1 Naranja  
 

Alimentaci·n 
ç+è 

2 Marr·n 
 Negativo ç-è 

3 Azul  
 

CAN-High  

(SAE j1939 )  

4 Blanco  
 

CAN-Low  (SAE 

j1939 ) 

5 Negro  
 

K-Line  

(ISO 14230)  
 

ADVERTENCIA:  Al realizar la conexi·n el®ctrica de los fluj·metros  

DFM ACAN/CCAN/DCAN  la presensia  de dos resistencias terminales de  120 Ohm 

entre los  cables CAN LOW y CAN HIGH en los cabos de la l²nea de conexi·n  

CAN 2.0B (SAE j1939) es una  condici·n obligatoria de la transmisi·n de datos 

correcta.  

Ejemplos de esquemas de conexi·n de DFM ACAN/CCAN/DCAN  a los dispositivos de  

registro y visualizaci·n con indicaci·n de los elementos del sistema de cableado S6 

necesarios para hacer el pedido est§n presentados en las Manual de instrucciones de la 

Interfa z telem§tica CAN j1939/S6. 

https://dc.jv-technoton.com/eng/s6-s7-technologies/
https://dc.jv-technoton.com/eng/s6-s7-technologies/
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2.6 Ajus te al§mbrico de los fluj·metros mediante un PC 
 

Todos los fluj·metros DFM son calibrados por el productor utilizando el combustible di®sel y 
se suministran lis tos para ser utilizados.  

En caso de conectar los modelos DFM  AK/A232/A485/ACAN/CK/C232/C485/  
CCAN/DK/D232/D485/DCAN  a un dispositivo exterior o su adaptaci·n a las condiciones 

peculiares de explotaci·n es posible su ajuste adicional a trav®s de la interfaz K-Line  
(ISO 14230) . 
 

Para el ajuste es necesario conectar DFM al PC mediante el adaptador de servicio  

S6 SK . La descripci·n de S6 SK est§ disponible en el Manual de instrucciones de la Interfa z 
telem§tica CAN j1939/S6. 

Antes de empezar a tr abajar con el adaptador de servicio s, hace falta descargar el software 
desde la p§gina web https://jv - technoton.com/  (apartado Software/Firmware ) y instalarlo al 

PC: 
¶ driver USB ;  

¶ Service S6 DFM . 
 

Nota ð El archivo de instalaci·n del software se denomina : ServiceS6_DFM _X_X_Setup.exe.  
Cifras X_X en el nombre del archivo de instalaci·n indican el n¼mero de la versi·n del 

software.  
 

áATENCIčN! Para utilizar el software Service S6 DFM es necesario un PC  

(fijo o port§til) que tenga instalados ¼nicamente los programas de Technoton  y 
que corresponda a las exigencias m²nimas siguientes de sistema: 

 -  sistema operacional Windows 7/10 /11  con la capacidad de d²gitos X32/X64;  
 -  procesador ð Intel Core i3, 2 n¼cleos de procesador, 2.0 GHz;  

 -  memoria operativa ð 4 Gb;  
 -  precencia de puertos USB 2.0;  

 -  resoluci·n del pantalla  1366x768.  

 

Los ajustes de DFM, representados v²a PC que pueden ser editados est§n expuestos en el 
ap®ndice H. 

2.6.1 Conexi·n del DFM al PC 
 

áATENCIčN! Para excluir las fallas en el funcionamiento de S6 SK  atrav®s de la 
conexi·n entre DFM y PC hace falta asegurarse de que cerca no haya fuentes de 

interferencias electromagn®ticas (motores el®ctricos en el uso, transformadores 

fuertes y equipamiento de conm utaci·n, soldadura, l²neas de alto voltaje, etc) .  

Antes de empezar el trabajo examine su adaptador de servicio S6 SK (en adelante ð 

adaptador) y los cables para revelar los def ectos que pod²an haber surgido durante la 

transportaci·n, almacenamiento o manejo descuidado.  

Durante la conexi·n de adaptador de servicio a DFM instalado en el Veh²culo, hace falta 
excluir: contacto de los desempalmes del adaptador y los cables con los ma teriales de 

engrase o combustible y humedad y defecto posible del adaptador y lo s cables con los 

elementos del motor rotables y calientes.  

áATENCIčN! Antes de empezar a conectar DFM al PC del usuario hace falta cortar 
la corriente de las redes el®ctricas del Veh²culo* . Utilice para eso el interruptor de 

la bater²a o quite los bornes de contacto de la bater²a. 

La conexi·n de los medidores DFM al PC para su a juste se realiza de acuerdo con los 

esquemas de conexi·n representados en el dibujo 33 . 
 

*  Durante el ajuste de DFM, instalado en el Veh²culo. 

   Pero al ajustar los medidores  conectados a trav®s de la Tecnolog²a S6 se permite  
   dejar conectada la alimentaci·n de a bordo (bater²a).  

https://jv-technoton.com/es/productos/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/es/productos/adaptadores-de-servicio-s6/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://dc.jv-technoton.com/eng/s6-s7-technologies/
https://dc.jv-technoton.com/eng/s6-s7-technologies/
https://jv-technoton.com/es/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/software-firmware/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://jv-technoton.com/es/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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La conexi·n de DFM al PC se realiza de la manera siguiente :  

1)  Conecte el adaptador a DFM. 
¶ el desempalme del cable de servicio del adaptador se conecta al desemp alme del 

cable de interfa z del medidor a trav®s del conector del kit de suministro de S6 SK 
(ver el dibujo 33  a).  

Nota ð Durante el ajuste de DFM es necesario asegurar la alimentaci·n del 
fluj·metro y la del adaptador desde la bater²a o una fuente de alimentaci·n. La 

alimentaci·n se conecta a trav®s de uno de los conectores libres o mediante los 
cables de alimentaci·n del cable de servicio del adaptador . 

¶ Durante el ajuste de DFM CAN que funciona como parte de la red de Unidades  a 
trav®s de la Tecnolog²a S6 se recomienda conectar el conector del cable de 

servicio en la brecha del sistema de cableado S6 m ediante el conector S6  SK en 
vez de una T uni·n S6 3SC. En este caso la alimentaci·n del fluj·metro y la d el 

adaptador se asegura a trav®s del sistema de cableado S6 (ver el dibujo 33  b).  
2)  Conecte el adaptador con cable  USB con un puerto USB del PC.  

Nota ð es posible conectar el adaptador con usb puerto del PC desp¼es de activar 

alimentaci·n y lanzar el software Service S6 DFM. 
3)  Conectar los cables de alimentaci·n a la red de a bordo del veh²culo u otra fuente  

de alimentaci·n. 
4)  Conectar la alimen taci·n (bater²a). 

 

 
 
 

a) conexi·n del medidor DFM AK/A232/A485/ACAN/CK/C232/C485/  

CCAN/DK/D232/D485/DCAN  mediante  S6 SK  
 
 

 
 

b) conexi·n del medidor DFM ACAN/CCAN/DCAN  mediante S6 SK a trav®s de la Tecnolog²a S6 
 

Dibujo 33  ð Esquemas de conexi·n de DFM al PC 
 

*    Para conectar la bater²a se puede elegir cualquiera de los lugares indicados. 

**  No hace falta conectar. La alimentaci·n (bater²a) se realiza a trav®s del sistema de 
     cableado S6.   

https://jv-technoton.com/es/productos/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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En caso de que la instalaci·n del software y la conexi·n de S6 SK han sido realizados 

correctamente,  Windows identifica el adaptador autom§ticamente como un dispositivo USB 

e instala el driver virtual del puerto COM. El puerto virtual COM se presenta en la lista de 

puertos del administrador de dispositivos ( ver el dibujo 34  a).  
 

áATENCIčN! Al utilizar el software se recomienda:  
 

1) Siempre conectar el adaptador al mismo puerto  USB del PC.  

2) Dejar el campo del permiso de desconexi·n para ahorrar la bater²a sin marcar 

en las propiedades del puerto COM virtual (ver el dibujo 34  b).  
 

                                  
 

a) el men¼ de contexto de las propiedades del puerto b) quit ar el permiso de apagar el puerto  

Dibujo 34  ð Configuraci·n del puerto virtual COM en el men¼ 

del administrador de dispositivos  

Adaptador de servicio est§ preparado para el uso desde el momento de haber conectado la 

alimentaci·n. Las indicaciones de las se¶ales de los indicadores LED que se encuentran en 

el cuerpo del adaptador deben coincidir con los representados en la tabla 18. 

Tabla 1 8 ï El significado de los indicadores led del adaptador de servico S6 SK  
 

El indicador LED  
El significado  

de la se¶al de luz  
Nombre  Tipo de se¶al 

Color de 
se¶al 

POWER  

 Rojo  
Alimentaci·n de la red 

de a bordo  

No hay se¶al 

Alimentaci·n est§ desconectada  

(el valor de la tensi·n de 
alimentaci·n es inferior al 

m²nimo admitido) 

RX  
 Verde  Est§ recibiendo datos desde DFM 

No hay se¶al No recibe datos de DFM 

TX  
 Amarillo  

Est§n transmiti®n dose datos a 

DFM 

No hay se¶al No se transmiten datos a  DFM 
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2.6.2 La interfaz  del software  

Inicie el software Service S6 DFM  v²a el ²cono , creado durante la instalaci·n del programa. 

La interfaz del software se compone del  Men¼ horizontal y  el Men¼ vertical, tanto como de las 

§reas Certificado t®cnico del medidor e Informaci·n y ajuste (ver el dibujo 35 ) . 
 

áATENCIčN! En caso de surgir un problema al lanzar el software Service S6 DFM 

desde Windows 10 /11  se recomienda iniciar el software en el modo de 

compatibilidad con  Windows 7.  Para eso hace falta realizar lo siguiente:  

1)  haga clic con el bot·n secundario del mouse en la etiqueta del software de 

servic io y seleccione  sus Properties  (Propiedades).  

2)  En la pesta¶a Compatibility (Compatibilidad) marca el campo Run this program 

in compatibility for (Iniciar el instrumento de la resoluci·n de problemas de 

compatibilidad)  (campo  Compatibility mode (Modo de compatibilidad)) .  

3)  De la list a desplegable de los sistemas operativos seleccione Windows 7.  
 

 
 

Dibujo 35  ð La interfa z del Service S6 DFM  
 

En la §rea Certificado t®cnico del medidor se refleja la informaci·n del modelo, n¼mero 
de serie, fecha de fabricaci·n y la versi·n del Firmware del medidor  conectado.  

El Men¼ horizontal proporciona:  

¶ conexi·n/desconexi·n del medidor de flujo, establecimiento de una conexi·n remota;  

¶ selecci·n de las operaciones que se realizan en el perfil del medidor  (descargar, 

guardar e imprimir un Pe rfil);  

¶ actualizaci·n del firmware del medidor de flujo y de la base de datos S6 en el software;  

¶ selecci·n de la lengua de la interface; 

¶ solicitaci·n de informaci·n al desarrollador. 

El Men¼ vertical se utiliza para seleccionar los M·dulos funcionales (en adelante, MF) del 

medidor. Los par§metros actuales y la configuraci·n de los MF se muestran en el §rea 

Informaci·n y ajuste.  

La conectividad del software con los MF se basa en el intercambio de PGN y SPN (Base de 

datos S6 ). Los SPN del MF del DFM que se leen y/o se editan en el §rea Informaci·n y 

ajuste  se enumeran  en el ap®ndice H. 

Para actualizar la Base de datos S6 en el software (solo si el PC est§ conectado a Internet), 

utilice el bot·n  en el men¼ desplegable . 

Adem§s en el Men¼ vertical hay posibilidad de seleccionar la operaci·n de control del funcionamiento 

de la c§mara de medic·n en tiempo real y de la recepci·n de informaci·n sobre los Eventos . 

Ćrea Certificado  

t®cnico del medidor  

Men¼ vertical  

 

Men¼ 

horizontal  

 

Ćrea Informaci·n 

y ajuste  

 

http://s6.jv-technoton.com/en/data-base/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
http://s6.jv-technoton.com/en/data-base/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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2.6.3 Autorizaci·n 
 

Para iniciar la conexi·n entre DFM y PC, pulse el bot·n  (Conectar) en el  

Men¼ horizontal. En la ventanilla aparecida Connection  (Conexi·n) (ver el dibujo  36 a)  

se puede realizar la conexi·n del fluj·metro al PC de una de las dos maneras siguientes:  

1)  Seg¼n la direcci·n de red indicada (en caso de conocer la direcci·n del fluj·metro 

conectado). Para eso en el campo Connection to the specified address  (Conexi·n seg¼n 

la direcci·n indicada) de la lista desplegable SA (S6 Source Address)  (SA (Direcci·n en el 

bus S6)) seleccione la direcci·n de red del DFM de la lista de valores fijos recomendados: 

111 ; 112 ; 113 ; 114 ; 115 ; 116 ; 117 ; 118 ; 151 ; 152 ; 153 ; 154 ; 155 ; 156 ; 157 ; 158 . 

En caso de no encontrar entre las direccione s sugeridas la necesaria, ®sta puede ser 

introducida a mano, seleccionando entre el rango de valores la opci·n Other: [0é240] 

(Otr o). Seg¼n la direcci·n indicada el software Service S6 DFM  realizar§ la b¼squeda y 

conexi·n al fluj·metro con la direcci·n indicada (ver los dibujos 3 6 b, c) . Para guardar la 

direcci·n indicada del fluj·metro para la pr·xima sesi·n de trabajo  marque el campo 

Remember settings (Memorizar los ajustes) . 

2)  Mediante una b¼squeda autom§tica (en caso de desconocer la direcci·n del fluj·metro 

conectado). Para eso pulse el bot·n  (Detecci·n autom§tica). Al 

finalizar el escaneo del puerto COM virtual ( ver  2.6.1 ), aparecer§ una ventanilla con la lista 

de todos los dispositivos conect ados al PC con la  indicaci·n de su n¼mero del puerto COM y 

direcci·n de red (SA) ( ver el dibujo  36 d). Las l²neas de los fluj·metros DFM a lo s que se 

puede conectarse mediante el software Service S6 DFM ser§n marcadas en la lista de color 

verde. Seleccione el fluj·metro necesario para el trabajo y pulse el bot·n  

(Conectar) (ver los dibujos  36 e, f).  

Inserte el nombre del usuario y la contrase¶a de la Unidad en los campos correspondientes 

de la ventanilla de Authorization . El nombre del usuario por defecto es 0 . La contras e¶a 

por defecto es  1111 . Para guardar la contrase¶a insertada (para no insertar la contrase¶a 

de nuevo al iniciar la sesi·n siguiente), marque la casilla Remember password  (Recordar 

contrase¶a) (ver el dibujo 36 g).  

                                        

a) ventanilla de la 
conexi·n del 

fluj·metro al PC 

b) selecci·n de la 
direcci·n de red del 

fluj·metro 

c) b¼squeda de los 
fluj·metros conectados 

al PC seg¼n la direcci·n 

indicada  

d) escaneo autom§tico 

del puerto COM  

                       

e) lista d e todos los 
dispositivos 

conectados al 

puerto COM del PC  

f) selecci·n del fluj·metro 
necesario para la 

conexi·n mediante el 

software  

g) autorizaci·n de 

usuario  

h) descarga del perfil 

del fluj·metro 

Dibujo 3 6 ð La conexi·n entre el medidor y el PC  
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Si la c ontrase¶a se pierde, es necesario encontrar la ventanilla Autorizaci·n, colocar el 

cursor en el campo Login  o en el campo Password  (Contrase¶a) y presionar Ctrl + F10 , 

para recuperarla.  

El software Service S6 DFM  enviar§ el C·digo especial para recuperar l a contrase¶a actual 

de la Unidad (ver el dibujo  37). Env²e ese mensaje al servicio de soporte t®cnico de 

Technoton  a trav®s del e-mail support@jv - technoton.com  junto con la solicitaci·n del 

restablecimiento de la contrase¶a. 
 

Las exigencias a la solicitaci·n de la contrase¶a de DFM: 
 

Å la solicitaci·n dede ser en forma de una carta fotocopiada, con sello y firmada por el 

director de la empresa que adquiri· el medidore ;  

Å es necesario indicar en la carta el n¼mero de serie del medidore ;  

Å en la carta deben est§r indicados el nombre y apellidos, la direcci·n e-mail de la 

persona de contacto, a quien ha  de ser enviada la contrase¶a nueva. 
 

 

Dibujo 3 7 ð La ventanilla con el C·digo de recuperaci·n de la contrase¶a 

 

En caso del insertar el nombre de usuario y/o la contrase¶a incorrectos o la conexi·n 

incorrecta al PC aparecer§ un mensaje de error. 
 

Si la a utorizaci·n del usuario se realiza con ®xito, al iniciar el Software se abre 

autom§ticamente la ventanilla Desktop  ( Inicio)  (ver el dibujo 35), en la que est§n 

presentados los ajustes y valores actuales de los par§metros de los M·dulos funcionales de 

DFM conectado  (ver la ap®ndice H).  
 

 

https://jv-technoton.com/es/soporte-tecnico/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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2.6.4 Operaciones con el perfil de DFM  

 

El perfil  del medidor es un conjunto de PGN (datos del certificado t®cnico, contadores y 

ajustes de los M·dulos funcionales de DFM).  
 

Para realizar operaciones con el perfil del medidor tanto al conectar DFM al PC como en el 

modo aut·nomo hay que usar el bot·n  en el men¼ desplegable  

(ve r el dibujo 3 8). El perfil puede ser guardado como archivo en el disco duro de un PC o 

cargado en la  memoria de la Unidad, o, en caso de necesidad, impreso  guardado como 

archivo pdf . 

 
 

Dibujo 3 8 ð El aspecto del men¼ Perfil 

El men¼  se divide en seccione s:  
 

1) Descarga del p erfil . En el software Service S6 DFM  hay opciones siguientes de 

descargar el perfil del medidore:  
 

¶ Load from file  (Descargar del archivo) se usa para descargar el perfil de DFM 

guardado de antemano al disco duro del PC. En la ventanill a de descarga del archivo 

hay que encontrarlo en el disco duro y elegir el archivo del perfil ( DFM_ * .prf ).  

¶ Load from Unit  (Descargar de la Unidad) se usa para descargar el perfil de DFM  

conectado al PC.  
 

IMPORTANTE: Durante la sesi·n de comunicaci·n entre DFM y PC, desde el 

archivo se puede descargar solo el perfil del fluj·metro cuya interfaz de salida 

corresponde a la Unidad  conectada. En caso contrario aparecer§ una advertencia 

que las interfaces no son compatibles (ver el dibu jo 3 9).  

 

 
 

Dibujo 3 9 ð Un aviso de incompatibilidad de interfaces  

¶ Load default profile  (Descargar el perfil por defecto) se usa para descargar el perfil 

con los ajustes est§ndares. Esta opci·n permite ver el funcionamiento del Software 

sin conectar el DFM . El perfil por defecto est§ grabado en el archivo 

DFM_default.prf  (para medidor de flujo de una sola c §mara) y 

DFM_D_default.prf  (para medidor de flujo diferencial ) , que se guarda en el disco 

duro del PC en la misma carpeta que el archivo  Service S6 DFM  que inicia el 

Software.  

*  Se indica el consumo m§ximo, versi·n y tipo de se¶al de salida del modelo del fluj·metro 

   correspondiente (por ejemplo, 100CCAN o 250AK etc.).  
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áATENCIčN! En el modo aut·nomo s·lo el perfil por defecto y el perfil del archivo 

son accesibles a la descar ga. 

2) Memorizaci·n del Perfil. En el software Service S6 DFM  hay opciones siguientes de 

guardar el perfil del medidor:  
 

¶ Save to file  (Guardar en un archivo) se usa para guardar el perfil en el disco duro del 

PC. Esta opci·n es accesible s·lo en caso de haber sido descargado el perfil desde un 

archivo o desde la Unidad . 

En la ventanilla abierta elija un lugar en el disco duro y d® un nombre al archivo del 

perfil seg¼n el modelo (DFM_ * .prf) . En el modelo pong a el nombre en vez del 

asterisco. El prefijo DFM_  y la extensi·n .prf  ser§n restablecidos autom§ticamente. 
 

IMPORTANTE: El perfil guardado podr§ luego ser descargado solo cuando un  

DFM con la interfa z de salida correspondiente a este perfil est§ conectado.  
 

 

¶ Save to Unit  (Guardar en la Unidad) se usa para guardar los ajustes modificados del 

perfil en la memoria del medidor conectado. Esta opci·n es accesible s·lo en caso de 

haber una conexi·n entre el PC y DFM. 

 

Si al finalizar las operaciones con el perf il del medidor no se guardan los cambios en 

la Unidad, al pulsar el bot·n  o al cerrar la ventanilla del software   

Service DFM aparecer§ una notificaci·n diciendo que los ajustes del perfil han sido 

modificados. Al pulsar el bot·n  todos los par§metros, ajustes y contadores 

recientes ser§n guardados en la memoria de DFM. 

3) Print profile (Impresi·n del perfil). En la ventanilla del inicio de impresi·n se puede 

seleccionar la impresora y ajustar los par§metros de impresi·n. 
 

En la impresi·n en papel adem§s de los datos del certificado t®cnico y ajustes de  

DFM se refleja tamb®n la fecha de la impresi·n del perfil. 
 

 

RECOMENDACIčN: Se recomienda gu ardar las fotocopias imprimidas de los 

perfiles del medidor pegadas al certificado t®cnico de DFM para poder ver la 

secuencia de modificaciones de los ajustes del medidor.  
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2. 7  Los par§metros de la conexi·n a un dispositivo exterior  
 

El ajuste de la se¶al de salida de DFM no se requiere pa ra conectar los fluj·metros con el 

impulso de salida normalizado ( DFM AK/ CK/DK ) a un dispositivo exteri or . 
 

2. 7.1 Ajuste de la conexi·n a trav®s de la interfaz CAN j1939/S6  
 

Para conectar los fluj·metros con la interfaz digital  CAN j1939/S6   

(DFM ACAN/CCAN/DCAN ) a un dispositivo exterior es necesario ajustar los par§metros de 

la interfa z de salida CAN  en la  submen¼ Interface  del software (ver el dibujo 40 ):  
 

1)  Desde la lista desplegable Protocol  (SPN 521530 ) seleccione el protocolo necesario de 

la transmisi·n de datos:  SAE 1939+S6  o NMEA 2000 *  (por defecto es   

SAE 1939+S6 ).  

2)  Para identificar el fluj·metro formando parte de una red de varias Unidades , conectadas 

v²a la Tecnolog²a S6, seleccione en la lista desplegable SA ( S6 Source Address )  

(SA (Direcci·n en el bus S6)) (SPN 521188 ) la direcci·n de red ¼nica del fluj·metro: 

Del rango de valores fijos 111é118 y 151é158 (por defecto es 111 ) .  

Si entre las direcciones sugeridas no hay direcci·n conveniente se puede indicar la 

direcci·n de red necesaria a mano seleccion§ndolo entre el rango de valores Other  

(Otro) : [0é240]* .  
 

IMPORTANTE :  Durante el ajuste de los fluj·metros DFM CAN de una c§mara para 

su funcionamiento en pareja en los modos çDiferencialè / çTotalizaci·nè (ver 2.1 0) 

Para el fluj·metro Master cualquier direcci·n de red entre el rango de valores 

0é240 puede ser indicada y para el fluj·metro Slave la direcci·n de red puede ser 

indicada ¼nicamente entre los valores recomendados 111é118 y 151é158.  

 

3)  De la lista desplegable Baudrate (Velocidad del intercambio) ( SPN 521531 ) seleccione 

la velocidad del intercambio de datos a trav®s de la interfaz CAN j1939/S6  de la serie de 

valores fi jos : 100 ; 125 ; 250 ; 500 ; 1000  kbit/s (por defecto es 250 kbit/s ).  
 

áATENCIčN! Despu®s de haber editado los valores de los par§metros de la interfaz 

CAN j1939/S6 en la ventanilla Desktop  ( Inicio)  del software de servicio , los valores 

de los par§metros correspondientes en el submen¼ Interfaz  cambiar§n 

autom§ticamente por los mismos y al rev®s. 

 

 

*    Preparaci·n para la implementaci·n. 

**  Para DFM CAN con versi·n de firmware no inferior a 4.69 al utilizar el software  

     Service S6 DFM versi·n 2.05 o superior . 
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Dibujo 40  ð Ajustes de los par§metros de conexi·n del fluj·metro 

a trav®s de la interfaz CAN j1939/S6  en el software Service S6 DFM  
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2. 7.2 Ajuste de la conexi·n a trav®s de la interfaz RS- 232/RS - 485  
 

Para conectar los fluj·metros con las interfaces digitales RS-232 y RS -485  

(DFM A232/A485/C232/C485/D232/D485 ) a un dispositivo exterior es necesario 

ajustar los par§metros de la interfaze de salida Serial RS 232  (Consecutivo RS 232) o 

Serial RS 485 (Consecutivo RS 232) en la submen¼ Interface  de l software  

(ver el dibujo 41):  
 

1)  Desde la lista desplegable Protocol  (SPN 521315 ) seleccione el protocolo necesario de la 

transmisi·n de datos:  MODBUS  o DFM COM  (por defecto es  MODBUS ).  

Para el protocolo DFM COM  en el campo Operation modes  (Modo s de 

funcionamiento )  una serie de ajustes adicionales est§ disponible: 

¶ Desde la lista desplegable  Automatic transmission mode  se puede seleccionar el 

modo de transmisi·n de datos de salida del fluj·metro:  

-  Off  ð el env²o autom§tico de datos no se realiza, funciona el env²o de datos  

por demanda del dispositivo exterior (Terminal);  

-  HEX  ð el formato hexadecimal del env²o autom§tico de datos (conectado  por defecto);  

-  ASCII  ð el formato de texto del e nv²o autom§tico de datos; 

-  ASCII EXT  ð el formato de texto ampliado del env²o autom§tico de datos. En caso 

de su utilizaci·n los campos de par§metros adicionales est§n disponibles para 

modificaci·n ð Prefix  y Postfix , los que crean respectivamente el inic io y el final de 

los datos de texto t ransmitidos (32 caract®res como m§ximo). 

¶ En el campo Message interval (Intervalo de mensajes) se puede indicar el valor del 

intervalo de tiempo durante el cual el fluj·metro transmite los datos al dispositivo de 

registr o y visualizaci·n. El intervalo del env²o puede ser entre 1 y 255 s (con el paso 

de 1 s).  Por defecto el valor de 1 s est§ indicado. 

2)  En caso de conectar varios DFM al mismo tiempo introduzca para cada uno de los 

fluj·metros su direcci·n de red 0é255 en el campo Device Address  (SPN 521318 )  

(por defecto es 111 ).  

3)  De la lis ta desplegable Baudrate  (Velocidad de intercambio )  (SPN 521326 ) seleccione la 

velocidad de intercambio de datos a trav®s de la interfaz consecutiva de la serie 

siguiente de valores fijos: 2400 ; 4800 ; 9600 ; 19200 ; 38400 ; 57600 ; 115200 bit/s 

(por defecto es 9600 bit/s ).  

4)  En el campo COM Port Settings  (Ajustes del  puerto COM ) indique los par§metros de 

intercambio de datos a trav®s de la interfaz consecutiva del fluj·metro: 

¶ en el campo  Data bits  (Cantidad de bits de datos )  (SPN 521285 ) indique el n¼mero 

de bits de datos que es necesario transmitir entre el bit inicial y el bit final  (por 

defecto son 8 bits ).  

¶ de la lista desplegable Stop bits  (Longitud del bit f inal )  (SPN 521286 ) sele ccione de la 

serie de valores siguientes la cantidad de bits finales que es necesario para la 

identificaci·n del final del byte: 1 ; 0.5 ; 2 ; 1.5  (por defecto es 1 bit ) .  

¶ de la lista desplegable  Parity  (Bit de paridad )  (SPN 521287 ) seleccione la manera del 

control de la paridad de la serie de valores siguientes : None ; Even  (Par) ;  

Odd  ( Impar )  (por defecto es  None ) . 

¶ de la lista desplegable Flow control  (Gesti·n de la transmisi·n)  (SPN 521288 ) 

seleccione el modo de la gesti·n de la transmisi·n de datos de la serie de valores 

siguientes : None ; RTS (demanda de env²o); CTS (disponibilidad para el env²o) ; 

RTS/ CTS  (protocolo de l hardw are de la gesti·n de la transmisi·n)  (por defecto es  

None ) .  
 

http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521315
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áATENCIčN! Despu®s de editar los valores de los par§metros de la interfa z  

RS-232 / RS -485 en la ventanilla Desktop  ( Inicio) , los valores de los par§metros 

correspondientes ser§n sustituidos autom§ticamente por los similares en la 

submen¼ Interface  y al rev®s. 

 

 
 

Dibujo 4 1 ð Ajustes de los par§metros de conexi·n del fluj·metro 

a trav®s de la interfaz RS-232/RS -485  en el software Service S6 DFM  
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2. 8  Control de la funcionalidad  
 

Para controlar  la funcionalidad de un fluj·metro instalado es necesario utilizar la submen¼ 

Graphs  del software de servicio en la que se reflejan en tiempo real  (ver el dibujo 42):  

Å Para DFM de una c§mara:  

-  gr§fica del consumo de combustible horario (instant§neo) que pasa por la c§mara 

de medici·n del fluj·metro (SPN 183 );  

-  valores actuales de los Contadores  ð Consumo de combustible total ( SPN 5054 ) y 

consumo de combustible en el modo çSubidaè (SPN 5054 /9.3).  
 

Å Para la pareja de DFM CAN de una c§mara en caso de la medici·n diferencial* :  
 

-  gr§ficas del consumo horario (instant§neo) del combustible que pasa por las 

c§maras de medici·n de los fluj·metros Master (SPN 521027 /18.0) y Slave  

(SPN 521027 /18.1), conectados respectivamente a las tuber²as de combustible de 

suministro y de  retorno;  

-  gr§fica del consumo diferencial de combustible que pasa por las c§maras de medici·n 

de los fluj·metros Master y Slave (SPN 183 );  

-  valores actuales de los Contadores ð Consumo total de combustible ( SPN 5054 ), 

consumo negativo ( SPN 5054 /9.4) y consumo de combustible en el modo çSubidaè 

(SPN 5054 /9.3).  
 

Å Para los DFM D diferenciales :  
 

-  gr§ficas del consumo horario (instant§neo) del combustible que pasa por las 

c§maras de medici·n de suministro (SPN 521027 /18.0) y de retorno  

(SPN 521027 /18.1) del fluj·metro, conectadas respectivamente a las tuber²as de 

combustible de suministro y de retorno;  

-  gr§fica de la diferencia de los consumos del combustible que pasa por amb as 

c§maras de medici·n de un fluj·metro diferencial (SPN 183 );  

-  valores actuales de los Contadores ð Consumo de combustible total ( SPN 5054 ), 

consumo negativo ( SPN 5054 /9.4) y consumo de combustible en el modo çSubidaè 

(SPN 5054 /9.3).  

Las l²neas horizontales punteadas de color rosa  en las gr§ficas del software de servicio 

significan los modos de funcionamiento del consumidor de combustible indicados, 

correspondie ntes al valor del consumo de combustible instant§neo actual (ver el 1.6.5 ) . 

Corregir los valores de los l²mites de los modos se puede en los campos correspondientes de 

la ventanilla Flowmeter  FM  (ver H.3 ).  
 
 

*  Para DFM CAN con la versi·n del firmware 4.63 o superior  en caso de utilizer  

   el software Service S6 DFM de la versi·n 1.27 o superior . 
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ejemplo para un DFM de una c§mara        ejemplo para una pareja de fluj·metros DFM CAN 
en caso de la medici·n diferencial 

 

 
 

ejemplo para el DFM D (modelo diferencial )  
 

Dibujo 42 ð Control del funcionamiento de DFM a trav®s de la ventanilla Gr§ficas 

en el software Service S6 DFM  
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2. 9  Adaptaci·n a las condiciones de explotaci·n 
 

Para aumentar la precisi·n de las indicaciones del fluj·metro en ciertas condiciones de 

explotaci·n se puede indicar los ajustes siguientes a trav®s del software de servicio 

(submen¼ Flowmeter  FM (MF Fluj·metro))  (ver H.3 ) :  
 

1)  Indicar los l²mites de los modos de funcionamiento de DFM , seg¼n el cual se 

determina el r®gimen actual de funcionamiento del consumidor de combustible en 

dependencia del consumo de combustible horario  (SPN 521392 ):  

¶ çIdleè (çRalent²è) ï menos del 10 % del consumo m§ximo por hora;  

¶ çOptimalè (çčptimoè) ï del 10 al 75 % del consumo m§ximo por hora; 

¶ çOverloadè (çSobrecargaè) ï del 75 al 100 % del consumo m§ximo por hora. 

Los valores del consumo de combustible horario en los modos de funcionamiento  çRalent²è, 

çčptimoè y çSobrecarga è para cierto motor son disponibles en su documentaci·n t®cnica o 

pueden ser determinados de manera experimental .  

Los medidores de una c§mara permite un ajuste de modos çRalent²è (SPN 521392 /9.0) y 

çčptimoè (SPN 521392 /9.1).  El modo çSobrecargaè (SPN 521392 /9.2) no puede ser 

cambiado, est§ p¸r defecto.  

Los medidores diferencia les permite el ajuste de modos limites de regimenes diferenciales. 

Los l²mites de las c§maras çSuministro è, çRetornoè han configurado por defecto   

(ver el dibujo  43) . 
 

 
 

 

Dibujo 43 ð Ejemplo de ajustes para los l²mites de los modos de funcionamiento  

para un fluj·metro diferencial DFM en el software Service S6 DFM 
 

2 ) La compensaci·n de temperatura (ver el dibujo 44 )  ð el modo de correcci·n 

autom§tica de las indicaciones del consumo de combustible, segun la temperatura de 

combustible (SPN 521311 ) . 

Es necesario ajustar el coeficiciente de temperatura,  ya que  de los datos de consumo 

depende de la temperatura del combustible, es decir el volum®n puede ser mas o m®nos. 

El margen de error de medicion  de los medidores se normaliza con el valor de coeficiente  

(el coeficiente de volumen ȁ depende del incremento en 1 grados (SPN 521433 ).  

El valor del coeficiente ȁ se selecciona para la densidad del producto de petr·leo ȍ, a la 

temperatura de 20 ÁC de acuerdo con  las carac ter²sticas del tipo concreto de combustible 

utilizado.   

https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521392
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521392
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521392
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521392
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521311
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521433
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Dibujo 44  ð Ejemplo de ajustes de la funci·n de la correcci·n de temperatura y 

coeficiente corrector del consumo  en el software Service S6 DFM 
 

3) Indicar los coeficientes de correcci·n del consum o de combustible seg¼n los 

modos de funcionamiento (PGN 63303 ) ( ver el dibujo 44). Este par§metro permite 

aumentar la precisi·n de la medici·n de consumo de combustible por DFM*  en caso de 

detectar l a subestimaci·n o sobreestimaci·n de las indicaciones en ciertas condiciones de 

explotaci·n (por ejemplo, en caso de aumentar el nivel de la vibraci·n, presencia de aire en 

el sistema de combustible, en caso de perder el combustible a trav®s del retorno de los 

inyectores).  

Los rangos del cambio de los valores de los coeficientes de correcci·n son entre -50é+50 

%.  

Para el uso corre cto de la funci·n es necesario hacer lo siguiente: 

¶ Indica r los l²mites de los modos de funcionamiento del fluj·metro seg¼n los cuales se 

determina el modo corriente de funcionamiento del motor del Veh²culo en 

dependencia del con sumo de combustible horario ( SPN 521392 ).  

¶ Realizar las pruebas de la precisi·n de las mediciones del fluj·metro (derrame de 

control) de acuerdo con procedimiento 3. 

¶ Determinar al cu§l de los modos de funcionamiento del fluj·metro indicados 

correspond²a el valor promedio del consumo de combustible seg¼n los resultados de 

las pruebas.  

¶ En caso de necesidad introducir el coeficiente corrector correspondiente para el modo 

de funcionamiento en el que fue realizado el derrame de control.  

En adelante el fluj·metro calcular§ el valor de consumo de combustible seg¼n la 

correcci·n introducida para cierto modo de funcionamiento. La correcci·n no influye 

en otros modos  de funcionamiento.  

 

*  Para los modelos de fluj·metros DFM de una c§mara con la versi·n del firmware 4.74 o 

superior  en caso de utilizar el software de servicio (de la versi·n 2.06 o superior ) o la 

applicaci·n S6 (de la versi·n 2.0 o superior ).  

Para los mo delos diferenciales de los fluj·metros DFM D  con la versi·n del firmware 4.55 o 

superior  en caso de utilizar el software de servicio (de la versi·n 1.24 o superior ) o la 

applicaci·n S6 (de la versi·n 2.0 o superior ).  
 

https://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63303
https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521392
https://www.jv-technoton.com/es/productos/dfm-d/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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Por ejemplo , seg¼n los resultados del derrame de control el error de medici·n calculadoes el  

3 %. El consumo de c ombustible promedio fue 20 l/ h durante las pruebas. Entonc es el error 

calculado debe ser tomado en cuenta como error relativo correspondiente al modo de 

funcionamiento çčptimoè (ver el dibujo 45  a) . 

Para corregir el funcionamiento del fluj·metro hace falta indicar para el modo çčptimoè el 

valor del coeficiente co rrector equivalente a menos 3 %. Para los otros modos de 

funcionamiento (çRalent²è y çSobrecarga è) la correcci·n no es necesaria as² que los valores 

de sus coeficientes correctores correspondientes ser§n equivalentes al 0 %   

(ver el dibujo  45  b) .  

 

     
a) detecci·n del consumo promedio  b) introducci·n del coeficiente  corrector  

de combustible  durante el  

derrame de control  
 

Dibujo  45  ð Ejemplo de la introducci·n del coeficiente corrector del consumo 

para los modos de funcionamiento de DFM D (modelo difere ncial)  
 

4) Activar la funci·n de determinaci·n de las emisiones de COИ (PGN 63026 ) (ver el 

dibujo 46). Esta funci·n sirve para el c§lculo autom§tico, por el m·dulo electr·nico DFM* , 

de los valores de emisiones de COИ total (SPN 521864 ) y horaria ( SPN 521865 ) a partir de 

las lecturas del consumo real  total y horario de combustible del motor.  

Para determinar las emisiones total y horaria, en el campo COИ Coefficient (Coeficiente de 

COИ) (SPN 521863 ) introduzca el valor correspondiente  al tipo de combustible (por defecto 

est§ establecido el coeficiente para combustible di®sel: 2.670 ). La funci·n est§ disponible 

para su edici·n en la configuraci·n de fluj·metros de una c§mara y diferenciales, incluido el 

uso de DFM de una c§mara en el modo de medici·n diferencial (modo Master). 

El control de las emisiones de COИ permite evaluar de forma objetiva el impacto ambiental y 

la eficiencia del funcionamiento del motor . Por ejemplo, un valor alto de la emisi·n horaria 

de COИ indica que el modo de funcionamiento actual del motor consume demasiada energ²a 

o es ineficiente, o ambas cosas a la vez.  Un valor alto de emisiones totales de COИ es un 

indicador espec²fico de la huella de carbono y de los costes totales de combustible durante 

el per²odo correspondiente. El valor de las emisiones totales debe ser proporcional al trabajo 

¼til realizado. 
 

 
 

 

Dibujo 46 ð Ejemplo de introducci·n del coeficiente de COИ mediante el software de servicio 

 
 

 

 

*  Para fluj·metros con versi·n de firmware no inferior a 4.84, al utilizar el software de 

servicio ver si·n 4.04 o superior.  

 

https://s6.jv-technoton.com/en/data-base/pgndetails/63026
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521864
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521865
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521863
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2.1 0  Ajuste de los DFM CAN de una c§mara para su funcionamiento 
en pareja en el modo çDiferencialè/çTotalizaci·nè 

 

áATENCIčN! Para el funcionamiento en los modos çDiferencialè / çTotalizaci·nè  

se puede utilizar una pareja de fluj·metros de una c§mara DFM CAN (con la versi·n 

del firmware 4.63 o superior ) conectados en red a trav®s de la Tecnolog²a S6.  

En el modo de funcionamiento  çDiferencialè/çTotalizaci·nè la tensi·n de 

alimentaci·n de los fluj·metros no debe sobrepasar el rango (10é45) V. 
 

El ajuste de los fluj·metros se realiza a trav®s del submen¼ Flowmeter  FM  

(MF Fluj·metro) del software de servi cio  (de la versi·n 1.27 o superior ) en la secuencia 

siguiente (ver H.3  y el dibujo 47 ):  

1)  En la lista desplegable Funcionamiento en el modo Master  (campo Modo de 

funcionamiento diferencial ) conectar el modo Master (SPN 521268 ) para el medidor de 

flujo de combustible principal (fluj·metro Master) y desconectar el modo Master para el 

fluj·metro conducido (fluj·metro Slave) en la pareja utilizada.  

IMPORTANTE  

1)  En caso de la medici·n diferencial DFM CAN instalado en la tuber²a de suministro 

se hace el fluj·metro Master y el DFM CAN instalado en la tuber²a de retorno se 

hace el fluj·metro Slave. 

2)  En el modo de totalizaci·n los fluj·metros Master y Slave pueden ser nombrados 

espont§neamente.  

3)  Para el fluj·metro Master cualquier direcci·n de red puede ser indicada dentro 

del rango de valores 0é240 (ver 2. 7.1 ).  

4 )  Las direcciones de red para los fluj·metros Slave  pueden ser indicadas 

¼nicamente dentro del rango de valores recomendados 111é118 y 151é158  

(ver 2. 7.1 ).  

 

2)  De la lista desplegable Calculation Mode (R®gimen del c§lculo) seleccione el r®gimen 

necesario de c§lculo de las indicaciones de  DFM CAN ( SPN 521270 ):  

¶ Differential  (Diferencial) ð el consumo de combustible se calcula como la diferencia 

entre  los consumos medidos por los fluj·metros en las tuber²as de suministro y 

retorno . 

¶ Summing  (Totalizaci·n) ð el consumo de combustible se calcula como el total de 

consumos medidos por los fluj·metros en las dos tuber²as de combustible equipadas.  
 

áATENCIčN! Es necesario tener en cuenta que en caso de utilizar e l software de 

servicio (de la versi·n 2.05 o superior ) en la ventanilla Desktop  ( Inicio) , en 

dependencia del estado del modo Master, se reflejan los valores siguientes de los 

Contadores :  

1)  Los contadores del consumo diferencial de combustible ( PGN 62992 ) (con el 

modo Master conectado).  

2)  Los contadores del consumo de combustible para la tuber²a de suministro  

(PGN 62993 ) (con el modo Master desconectado).  

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
http://s6.jv-technoton.com/ru/spn-ru/spndetails/521268.html
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521270
https://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/62992
https://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/62993
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3)  En el campo Slave Device Address (Direcci·n del dispositivo Slave) introduzca la 

direcci·n de red ¼nica del Fluj·metro Slave (SPN 521269 ) . La direcci·n seleccionada no 

debe coincidir con la direcci·n de red del fluj·metro Master. 

4)  Para el fluj·metro Master se puede indicar los valores de los l²mites del consumo horario 

de combustible en los modos çRalent²è y çčptimoè, y tambi®n los l²mites del consumo 

horario diferencial para los modos çRalent²è, çčptimoè y çSobrecargaè (PGN 63205 )  

(de la m isma manera que en 2. 9, el ajuste Indicar los l²mites de los modos de 

funcionamiento de DFM ) .  

5)  En caso de necesidad para el Fluj·metro Master se puede introducir Differential Fuel 

Rate Correction Coefficient  (el Coeficiente corrector para el consumo diferenc ial)  

(SPN 521271 ), par a aumentar la precisi·n de las mediciones (similar a  2. 9, ver Indicar el 

coeficiente corrector de consumo de combustible ) .  

6)  Para aumentar la precisi·n de la medici·n diferencial en objetos complicados con un 

consumo de combustible variable  en las tuber²as de suministro y retorno (por ejemplo, en 

caso de presencia de golpes de combustible, inercia elevada del sistema de combust ible , 

golpes hidr§ulicos, etc.) se puede indicar para el fluj·metro Master un Smoothing 

Capacity  (Amortiguador)  (SPN 521671 ).  

El valor del amortiguador se selecciona de manera experimental  entre el rango de las 

unidades convencionales  2é100. Donde una unidad convencional corresponde al volumen de 

la c§mara de medici·n del fluj·metro Master. As² el valor seleccionado del amortiguador 

corresponder§ a un recipiente convencional que  equivale a la totalidad de vol¼menes de las 

c§maras de medici·n.  

En caso de un consumo uniforme en las tuber²as de combustible se recomienda indicar el 

valor m²nimo del amortiguador (en la mayor²a de los casos se puede dejar el valor indicado 

por defecto ð 5 ). En cas o de aumentar la variabilidad del consumo de combustible se 

recomieda aumentar tambi®n el valor del amortiguador. 
 

ADVERTENCIA: Hace falta tener en cuenta que al aumentar el valor del 

amortiguador:  

1)  Los valores de los Contador es del consumo diferencial de combustible calculados 

para el fluj·metro Master , al comienzo del funcionamiento del motor pueden quedar 

sin cambio durante unos minutos . 

2)  Al cesar el suministro de combustible, se necesita no menos de 15 s para 

determinar las indicaciones de los Contadores del fluj·metro Master. 
 

Contacte el servicio del soporte t®cnico de Technoton en caso de necesitar cie rtas 

recomendaciones para el ajuste del amortiguador.  

  

https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521269
https://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63205
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521271
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521671
https://jv-technoton.com/es/soporte-tecnico/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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Dibujo 47  ð Ejemplo de los ajustes de DFM CAN para los modos çDiferencialè/çTotalizaci·nè 

en el software Service S6 DFM 

Ajuste del modo 

diferencial de 

funciona miento del 

fluj·metro Master 

 

Ajuste de los l²mites de 

los modos de 

funcionamiento del 

consumo horario 

diferencial  

 Ajuste de los l²mites de 

los modos de 

funcionamiento del 

consumo horario del 

fluj·metro Master 
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2.1 1  Totalizaci·n de las indicaciones del consumo de 

combustible  
 

áATENCIčN! Para totalizar el consumo de combustible en dos y m§s (lo m§ximo de 

16 unidades) tuber²as de DFM CAN / DFM DCAN  conectados en red a trav®s de la 

Tecnolog²a S6 (la versi·n del firmware 4.63 o superior ) en cualquier combinaci·n 

de tama¶os est§ndares (ver  1.4 ) . 

La direcci·n de red ¼nica entre los rangos de valores recomendados se indica para  

cada uno de los fluj·metros (111é118) o (151é158) (ver  2. 7.1 ).  
 

El ajuste del flu j·metro que debe enviar la se¶al de la totalidad de las indicaciones del 

consumo de combustible se realiza en el submen¼ Summator DFM  FM  (MF Sumador DFM) 

(ver H.4  y el dibujo 48) del software de servicio (de la versi·n 1.27 o su perior ) en la 

secuencia siguiente:  

1)  En el campo DFM Summation Settings (Ajuste del sumador DFM) marque el campo 

DFM Summation Mode Enable  (Conexi·n del modo de totalizaci·n de DFM)   

(SPN 521689 ).  
 

2)  En los campos DFM 1 (111)éDFM 16 (158) marcar los fluj·metros cuyas indicaciones 

deben ser totalizadas.  
 

IMPORTANTE: Al totalizar las indicaciones de los fluj·metros que funcionan en 

parejas en el modo çDiferencialè (ver 2.1 0) es necesario marcar ¼nicamente los 

campos de los fluj·metros Master. 
 

ADVERTENCIA:  En caso de la ausencia de datos de salida de uno de los 

fluj·metros seleccionados (por ejemplo, a causa de su desconexi·n o falla), en el 

camp o Summation Errors  (Errores de totalizaci·n) se reflejar§ el mensaje 

correspondiente indicando el n¼mero del fluj·metro.  
 

3)  Despu®s de guardar el perfil del fluj·metro en la Unidad  en la l²nea Fuel Consumption 

High Precision, L  (Consumo total de combustible )  debe reflejarse el valor de la suma de 

los Contadores del consumo total de combustible para los fluj·metros seleccionados  

(SPN 5054 /2.11).  
 

Ejemplos de los es quemas de conexi·n de los fluj·metros DFM CAN mediante la Tecnolog²a 

S6 para la totalizaci·n de las indicaciones del consumo de combustible con la indicaci·n de 

los cables a encargar, est§n disponibles en las Instrucciones de explotaci·n de la interfaz 

telem§tica CAN j1939/S6.   

https://www.jv-technoton.com/es/dfm/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://www.jv-technoton.com/es/productos/dfm-d/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://s6.jv-technoton.com/ru/spn-ru/spndetails/521689
https://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/5054
https://docs.jv-technoton.com/eng/document-center/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://docs.jv-technoton.com/eng/document-center/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
https://docs.jv-technoton.com/eng/document-center/?utm_source=offline&utm_medium=manual&utm_campaign=dfm_esp
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Dibujo 48  ð Ejemplo del ajuste de DFM CAN para la to talizaci·n de las indicaciones del volumen  
de combustible  en el software Service S6 DFM 

 

 

Conecte el modo de 

totalizaci·n 

El total de las 

indicaciones de consumo 

de combustible para los 

fluj·metros 

seleccionados  

N¼mero de orden del fluj·metro cuyos 

datos de salida est§n ausentes 

Seleccione los 

fluj·metros 

necesarios  












































































































































































