
 

 

 

 

CAPTEUR DE NIVEAU DE CARBURANT 

 

DUT-E 2Bio CAN/232/485/AF/I 

MANUEL D’EXPLOITATION 
 

Version 3.3 

    

 

  

  

http://www.technoton.by/data/dc/DFM_SK_DFM_DFM_i_rukovodstvo_po_ekspluatacii.pdf
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://rd-technoton.com/s6-technology.html
https://rd-technoton.com/iot-burger-technology.html
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/


Sommaire 
 

 

Capteurs de niveau de carburant DUT-E 2Bio. Manuel d’exploitation. Version 3.3 

© Technoton, 2019 2 

Sommaire 
 

Sommaire ..................................................................................................................... 2 

Historique des modifications ........................................................................................... 4 

Diagramme de bloc des liens externes ............................................................................. 5 

Termes et définitions ..................................................................................................... 6 

Introduction .................................................................................................................. 8 

1 Informations et caractéristiques de base DUT-E 2Bio ..................................................... 11 

1.1 Destination, principe de fonctionnement, champs d’application ................................. 11 

1.2 Aspect et l’ensemble des composants fournis ......................................................... 15 

1.3 Structure ........................................................................................................... 16 

1.4 Spécifications techniques ..................................................................................... 17 

1.4.1 Caractéristiques principales ............................................................................ 17 

1.4.2 Caractéristiques du signal de sortie de DUT-E 2Bio CAN ..................................... 18 

1.4.3 Caractéristiques du signal de sortie de DUT-E 2Bio 232/485 ............................... 19 

1.4.4 Caractéristiques des signaux de sortie de DUT-E 2Bio AF ................................... 20 

1.4.5 Caractéristiques des signaux de sortie de DUT-E 2Bio I ...................................... 21 

1.4.6 Dimensions .................................................................................................. 22 

2 Installation de DUT-E 2Bio ......................................................................................... 23 

2.1 Contrôle externe avant des travaux ....................................................................... 23 

2.2 Découpage de la partie mesureur selon le fond du réservoir ..................................... 24 

2.3 L’augmentation de la partie mesureur.................................................................... 25 

2.4 Installation de la écran filtre ................................................................................. 26 

2.5 Configuration du capteur à l’aide de PC .................................................................. 27 

2.5.1 Raccordement de capteur à l’ordinateur ........................................................... 27 

2.5.2 Interface de logiciel ....................................................................................... 30 

2.5.3 Autorisation .................................................................................................. 31 

2.5.4 Profil du capteur ........................................................................................... 33 

2.6 Configuration du capteur sans câble à l’aide des dispositifs Android ........................... 35 

2.6.1 Connexion de capteur au dispositif Android sans câble ....................................... 35 

2.6.2 Interface de l’application S6 ........................................................................... 38 

2.6.3 Autorisation .................................................................................................. 39 

2.6.4 Opérations avec le Profil du capteur................................................................. 40 

2.7 Montage ............................................................................................................ 41 

2.8 Raccordement électrique ...................................................................................... 42 

2.9 Calibration ......................................................................................................... 44 

2.9.1 Calibration du capteur ................................................................................... 44 

2.9.2 Calibration de l’électrode additionnelle ............................................................. 46 

2.10 Étalonnage de réservoir à combustible ................................................................. 48 

2.11 Adaptation du capteur aux conditions de fonctionnement ....................................... 50 

2.12 Paramètres de connexion via l’interface CAN j1939/S6........................................... 52 

2.13 Paramètres de connexion via l’interface RS-232/RS-485 ........................................ 53 

2.14 Paramètres de connexion de l’entrée analogique ................................................... 55 

2.15 Totalisation des indications ................................................................................. 57 

2.16 Identification automatique du type de carburant ................................................... 61 

3 Scellé de sécurité ...................................................................................................... 63 

4 Vérification d’exactitude de mesure ............................................................................. 64 

4.1 Règlements principaux ........................................................................................ 64 

4.2 Procédure de test de vérification ........................................................................... 65 



Sommaire 
 

 

Capteurs de niveau de carburant DUT-E 2Bio. Manuel d’exploitation. Version 3.3 

© Technoton, 2019 3 

5 Diagnostics et suppression des défauts de fonctionnement ............................................. 66 

6 Maintenance ............................................................................................................. 67 

6.1 Principaux conseils .............................................................................................. 67 

6.2 Démontage ........................................................................................................ 68 

6.3 Inspection .......................................................................................................... 69 

6.4 Nettoyage .......................................................................................................... 70 

7 Type de conditionnement ........................................................................................... 71 

8 Conditions de stockage .............................................................................................. 72 

9 Conditions de transport ............................................................................................. 73 

10 Conditions de mise en rebut ..................................................................................... 74 

Contacts fournisseur .................................................................................................... 75 

Annexe A Exemple du protocole de test de vérification ..................................................... 76 

Annexe B SPN des modules fonctionnels de DUT-E 2Bio ................................................... 77 

B.1 MF Autodiagnostique ........................................................................................... 77 

B.2 MF Montre de bord .............................................................................................. 79 

B.3 MF Capteur de niveau de carburant ....................................................................... 80 

B.4 MF Contrôle de carburant dans les réservoirs ......................................................... 82 

B.5 MF Réseau de bord ............................................................................................. 84 

B.6 MF Enregistrateur des Événements ....................................................................... 86 

Annexe C Composition des données dans les messages de sortie 

               de DUT-E 2Bio CAN qui sont transmis via l’interface CAN j1939/S6 ..................... 87 

Annexe D Protocole de transmission des données Modbus RTU et la carte 

               des registres des messages de sortie de DUT-E 2Bio 232/485 ............................ 89 

Annexe E Mise à jour du firmware de DUT-E 2Bio ............................................................ 94 

Annexe F Caractéristiques de la compatibilité électromagnétique ....................................... 95 

Annex G Videography ................................................................................................... 97 

 



Historique des modifications 
 

 

Capteurs de niveau de carburant DUT-E 2Bio. Manuel d’exploitation. Version 3.3 

© Technoton, 2019 4 

Historique des modifications 
 

Version Date Éditeur Description des modifications 

1.0 08.2017 OD Version de base. 

2.0 12.2017 OD • La procédure de connexion sans fil de DUT-E 2Bio au dispositif 
Android via Bluetooth à l’aide de l’adaptateur de service S6 BT 
Adapter est ajoutée. 

• La description de la configuration du capteur via le dispositif 

Android à l’aide de l’application mobile Service S6 DUT-E (Android) 
est fournie. 

• La terminologie du document (la Technologie S6 et la 
Technologie IoT Burger) est mise à jour. 

• La structure des liens extérieurs du document est complétée. 
• Les exemples des schémas de raccordement de DUT-E 2Bio CAN 

aux Terminaux télématiques utilisant des câbles S6 sont mis à jour 

et complétés. 

3.0 07.2018 OD • Les informations sur les modèles nouveaux sont ajoutées: 
- DUT-E 2 Bio 232; 
- DUT-E 2 Bio 485; 
- DUT-E 2 Bio AF; 
- DUT-E 2 Bio I. 

• Les changements dans l’ensemble des composants fournis sont 

considérés. 
• L’information détaillée de la compatibilité électromagnétique est 

ajoutée. 
• La terminologie du document est mise à jour 

(Interface télématique CAN j1939/S6). 

3.1 03.2019 OD • La fonction d’identification du type de carburant employé est 

ajoutée pour DUT-E 2Bio CAN. 
• La liste des messages du protocole de transmission des données 

de DUT-E 2Bio CAN est actualisée. 

• La carte des registres des messages de sortie de DUT-E 2Bio 
232/485 d’après le protocole Modbus est actualisée. 

• La liste des SPN du Module fonctionnel Capteur de niveau de 
carburant est actualisée. 

3.2 08.2019 OD • La description de la procédure de calibration de l’électrode 
additionnelle de DUT-E 2Bio est ajoutée. 

• La composition des données des messages de sortie de DUT-E 2Bio 

CAN est actualisée. 
• Les réglages du capteur pour les versions du logiciel de service: 

Service S6 DUT-E (version 5.4) et l’application mobile de service 
Service S6 DUT-E (Android) (version 2.10) sont actualisés. 

3.3 11.2019 OD • L’information sur le protocole de transmission des données  
Modbus RTU supplémentée par des exemples des messages 
«demande-réponse» pour la lecture des données est ajoutée. 

• Les exigences informatiques minimums au PC pour le travail avec 

le logiciel de service Service S6 DUT-E sont ajoutées. 

 

https://www.jv-technoton.com/products/can-s6/
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Diagramme de bloc des liens externes 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

C
a
p
te

u
rs

 d
e
 n

iv
e
a
u
 d

e
 c

a
rb

u
ra

n
t 

D
U

T
-E

 2
B
io

. 
M

a
n
u
e
l 
d
’

e
x
p
lo

it
a
ti
o
n
 

Centre de documentation 
de Technoton 

Site S6 

Section Base des données S6 

Section Modules fonctionnels de S6 

Site Technoton 

Section Support technique 

Chaîne YouTube Technoton 

Site ORF 4 

Page de DUT-E 

Page de DUT-E GSM 

 

Page de DUT-E 2Bio 

 

Page de CANUp 

Page de DFM 

 

Instructions d’installation du 

DUT-E/DUT-E 2Bio/DUT-E GSM 

 
Interface télématique CAN j1939/S6. 

Manuel d’exploitation 

Site Technoton Engineering 

Section Software/Firmware 

 

https://docs.jv-technoton.com/eng/
https://docs.jv-technoton.com/eng/
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Termes et définitions 
 

IoT Burger — est la Technologie de la création des smart-capteurs et des dispositifs 

IIoT télématiques compliqués qui fonctionnent en temps réel et qui possèdent des 

fonctions analytiques integrées (si-dessous – IoT Burger). La base de IoT Burger est 

l’ensemble du matériel est du logiciel informatique, la bibliothèque des Modules 

fonctionnels universels prêts à appliquer, la base des données des paramètres IoT 

standardisés. 

Les particularités d’IoT Burger: 

• fonctions analytiques du traitement des signaux integrées avec le traitement maximal des 

données dans le dispositif; 

• possibilité de la création des dispositifs avec la consommation de l’énergie extrêmement 

faible; 

• ne demande pas la programmation dans la plupart d’applications, des configurations 

flexibles; 

• possibilité d’emploi des composants moins chers de la fabrication industrielle; 

• mesure et traitement des procédés «vites»; il est impossible de ça réaliser avec des  

technologies du «cloud»; 

• l’option de livraison des Rapports prêts à l’utilisateur sans utilisation des plateformes 

serveurs; 

• le système intégré d’ assurance d’adéquation de données (auto-diagnostic, autorisation, 

contrôle de l’influence). 

La Technologie prévoit la disponibilité de quelques voies de mesure avec le traitement 

analytique prévu (filtration, linéarisation compensation thermique) avec l’erreur de mesure 

contrôlée. 

On peut réunir des dispositifs créés avec IoT Burger pour former un réseau par câble ou un 

réseau sans câble. On peut transmettre des données au serveur télématique, au plateformes 

IoT populaires, par messages, SMS, E-mail, au réseaux socieux. 

Actuellement on emploit les standards GSM 2G/3G dans les dispositifs avec IoT Burger pour la 

transmission des données. Des rapports transmis contiennent des informations sur des valeurs 

instantanées et moyennes des Paramètres, des Compteurs, des Événements. Le système 

flexible de la configuration des Rapports permet l’utilisateur de sélectionner la proportion 

optimale entre la complété des données et le volume du trafic. 

Tous les capteurs de niveau de carburant DUT-E 2Bio sont réalisés d’après la Technologie IoT 

Burger. 

S6 — la technologie de l’unification des capteurs intelligents et d’autres dispositifs 

IoT dans le réseau des câbles pour surveiller des objets complexes fixes et 

mobiles: des véhicules, des locomotives, la maison intelligente, l’équipement 

technologique etc. La technilogie s'appuye sur les standards automobiles de groupe  

SAE J1939 et les développe. 

Les informations sur le système des câbles, l’adaptateur de service et le logiciel S6 sont 

fournies dans Le Manuel d’exploitation de l’Interface télématique CAN j1939/S6. 

PGN (Parameter Group Number) — c’est l’ensemble des paramètres S6 ayant une désignation 

et un numéro commun. Les modules de fonctionnement (MF) de l’appareil peuvent contenir les 

PGN d’entrée/de sortie et les PGN de réglage. 

SPN (Suspect Parameter Number) — l’unité d'information de S6. Chaque SPN a une 

désignation, un numéro, la longueur des données, le type de données, et la valeur numérique. 

Il existe des types suivants de SPN: paramètres, compteurs, événements. SPN peut contenir le 

spécificateur, c'est-à-dire un champ supplémentaire qui vous permet de préciser la valeur du 

paramètre (par exemple – la limite de tension de réseau de bord/min). 

https://rd-technoton.com/iot-burger-technology.html
https://rd-technoton.com/s6-technology.html
https://rd-technoton.com/iot-burger-technology.html
http://context.reverso.net/перевод/французский-русский/proc%C3%A9d%C3%A9
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
http://s6.jv-technoton.com/en/
https://docs.jv-technoton.com/eng/
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn.html


Termes et définitions 
 

 

Capteurs de niveau de carburant DUT-E 2Bio. Manuel d’exploitation. Version 3.3 

© Technoton, 2019 7 

Rapport analytique — le rapport d’ORF 4 sur le fonctionnement de MT, de groupe des MT, au 

cours de la période sélectionnée (habituellement un jour, semaine, mois). Il peut contenir des 

chiffres, des tableaux, des graphiques, la carte avec l’itinéraire du MT, des diagrammes. 

Équipement de bord (EB) — des éléments du Système télématique qui sont installés 

directement à bord de MT. 

Rapports de bord (Rapports) — l’information sur le MT, laquelle l'utilisateur du Système 

télématique reçoit, conformément aux exigences spécifiées. Les rapports sont générés par le 

terminal télématique autant à intervalles réguliers (rapports périodiques), que lors de la 

survenance de l’Événement (Rapports des Événements). 

GNSS (Système mondial de la navigation par satellite) — un système de positionnement des 

objets par satellite. Le GNSS consiste des segments spatials, terrestres et le segment de 

l’utilisateur. Actuellement il existe quelques types de GNSS: GPS (États-Unis),  

GLONASS (Russie), Galileo (UE), BeiDou (Chine). 

Paramètre — la caractéristique du MT, fluctuante dans le temps et l'espace. Par exemple, les 

coordonnées, la vitesse, le volume de carburant dans le réservoir, la consommation horaire de 

carburant. Paramètre est généralement affiché sous la forme de graphique et de moyenne. 

Serveur (AVL Serveur) — l’ensemble de l’équipement et logiciel de Service Télématique ORF 4, 

destiné au traitement et stockage des données opérationnelles, à la formation et transmission 

des rapports analytiques à travers Internet à la demande de l’'utilisateur  

d’ORF 4. 

Événement — le changement relativement rare et brusque de SPN. Par exemple, une forte 

augmentation du volume de carburant dans le réservoir est un Événement «Recharge». 

L’Événement peut avoir une ou quelques spécifications. Donc, l’Événement «Recharge», a des 

spécifications suivantes: «volume de carburant au début», «volume de carburant à la fin», 

«volume de remplissage de carburant» etc. Quand l’Événement est identifié, le dispositif 

enregistre l'heure de l’Événement, qui est alors indiqué dans le rapport de l’Événement. 

L’Événement est toujours en corrélation avec l'heure et le lieu de détection. 

Compteur — la caractéristique numérique et cumulative du Paramètre. Le Compteur est affiché 

par un seul chiffre et au fil du temps sa valeur ne peut qu’augmenter. Les exemples des 

Compteurs: la consommation du carburant, parcours du véhicule, le Compteur des heures 

machines etc. 

Terminal télématique (Boîtier de géolocalisation) — élément du système de surveillance 

assurant les fonctions de lecture des signaux de capteurs standards et supplémentaires, 

installés au moyen du transport, détermination de positionnement et transfert des données au 

serveur du système de géolocalisation de transports. 

Système télématique — la solution complète pour le contrôle des MT en temps réel et l’analyse 

de leur travail après les trajets. Les principales caractéristiques de fonctionnement du MT 

(route, consommation du carburant, temps de travail, régularité technique, sécurité).  

Il comprend EB, canaux de communication, Service télématique ORF 4. 

Véhicule (Moyen du transport, MT) — l’objet télématique surveillé. Habituellement, c’est une 

voiture, un bus ou un tracteur, parfois une locomotive, un bateau, le transport technologique. 

Du point de vue d’un système télématique, on peut y classer également des installations fixes: 

des générateurs diesel, des chaudières, des brûleurs, etc. 

Module fonctionnel (MF) — la partie matérielle et logicielle intégrée dans l’unité et remplit 

l’ensemble des fonctions. Il a des paramètres d'entrée et de sortie de PGN. 

L’Unité — l’élément de l’équipement de bord du MT qui fonctionne sur la base de 

la Technologie S6. 

 

 

http://www.orf-monitor4.com/
http://www.orf-monitor4.com/
http://s6.jv-technoton.com/en
http://s6.jv-technoton.com/ru/
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Introduction 
 

Les recommandations et les règles prévues dans le Manuel d’exploitation sont liées aux  

capteurs de niveau de carburant DUT-E 2Bio (voir ci-dessous — DUT-E 2Bio), les codes 

des modèles: 27 (pour DUT-E 2Bio CAN), 17 (pour DUT-E 2Bio 232),  

20 (pour DUT-E 2Bio 485), 34 (pour DUT-E 2Bio AF), 35 (pour DUT-E 2Bio I) fabriqués par  

JV Technoton, Minsk, République de Belarus. 

Le code du modèle de DUT-E 2Bio est identifié par les deux premiers chiffres de son numéro 

de fabrication placés sur la partie mesureur du capteur ou sur l’étiquette d’emballage: 
 

 

                       
 

Ce document contient des informations sur la construction, le principe de fonctionnement, les 

caractéristiques, ainsi que des recommandations sur l’exploitation, l'installation de DUT-E 2Bio. 

De plus, ce document définit la procédure de la configuration du capteur pendant la connexion 

par câble et pendant la connexion sans câble. 

 — est le capteur intelligent au sein des Systèmes télématiques 

destiné à la mesure précise du niveau de carburant dans les réservoirs de carburant 

des véhicules et des tracteurs ou dans les réservoirs fixes, quelle que soit la sorte ou 

la constitution chimique du carburant employé. 

Particularités de DUT-E 2Bio: 

• la conformité à la Technologie S6 — compatibilité avec des Unités, la Base des données 

et le système des câbles S6; 

• la mise en oeuvre d’après la Technologie IoT Burger — le traitement interne des 

données (filtration et normalisation des Paramètres, identification des Événements, 

enregistrement des indications des Compteurs) facilite le fonctionnement du Serveur et 

économise sur le trafic des données; 

• la fonction unique de la correction automatique des indications après le remplacement 

d’une sorte de carburant par d’autre (diesel/biodiesel/kérosène/huile minérale) assure 

la précision stabile de mesure sans re-étalonnage du réservoir de carburant; 

• la mesure précise de la température courante de carburant avec le capteur spécial de 

température qui est plongé dans le carburant; 

• récompense automatique de l’effet de la température d’ambiance sur le fonctionnement 

de module électronique de capteur; 

• totalisation des indications des données de jusqu’à 8 capteurs de niveau de carburant 

unifiés dans le réseau commun selon la Technologie S6*; 

• fonction réglable de la définition automatique du type de carburant employé**; 

• fonction d’autodiagnostic numérique pour contrôler la qualité de fonctionnement du 

capteur; 

• configuration sans câble via des dispositifs Android par Bluetooth, utilisant S6 BT 

Adapter. 

*   La Technologie S6 permet d’employer DUT-E 2Bio CAN pour la totalisation des indications 

    dans l’ensemble des capteurs DUT-E CAN ou DUT-E GSM qui utilisent l’interface CAN j1939/S6. 

** Pour DUT-E 2Bio CAN avec la version de firmware dès 7.13 et supérieure.  

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/contacts/
http://s6.jv-technoton.com/en/s6.html
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e/
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-gsm/
https://www.jv-technoton.com/dut-e-2bio
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DUT-E 2Bio également possède l’ensemble des avantages de la ligne classique des  

capteurs DUT-E: 

• conformité aux normes automobiles nationales et européennes; 

• fixation ergonomique à baïonnette permet de gagner du temps lors de l'installation; 

• rognage/augmentation de la partie mesureur; 

• l’unique embout muni d’un ressort au fond: renforce la rigidité d'attache;  

• l’écran-filtre: la protection secure contre l'eau et la boue; 

• l’ensemble des éléments d'assemblage complet; 

• le stabilisateur d’alimentation intégré — le signal de sortie ne dépend pas de la tension 

du réseau de bord; 

• la correction thermique avec un coefficient réglable qui permet de faire une correction 

automatique de la mesure selon la température ambiante; 

• protection contre l'inversion de la polarité et le court-circuit de chaque borne sur le 

réseau de bord et le boîtier; 

• trous de scellé de sécurité pour empêcher interférence non autorisée dans le 

fonctionnement du capteur; 

• des cavités pour les doigts dans le boîtier du capteur assurent la fixation à baïonnette 

fiable du capteur pendant le montage. 

Les symboles de référence de DUT-E 2Bio pour la demande sont présentés ci-dessous d’après 

l’illustration 1. 

 
 

Illustration 1 — Désignation de DUT-E 2Bio pour l’ordre 
 

Exemples de formulation des ordres de DUT-E 2Bio: 
 

«Capteur de niveau de carburant DUT-E 2Bio CAN L = 1000 mm» 

(interface CAN j1939/S6, longueur de la partie mesureur 1000 mm). 
 

* Nous pouvons fabriquer des capteurs sur demande avec la partie mesureur n’importe quelle 

longueur, jusqu’à 1400 mm. En cas la demande est moins de 200 pcs par un quartier, le prix 

augment de 10%.   

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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Pour la configuration des DUT-E 2Bio utilisant le câble d’interface par leur connexion au PC, il 

faut employer l’adaptateur de service S6 SK (acquisition séparée) et le logiciel de service 

Service S6 DUT-E (on peut télécharger la version actuelle du logiciel de service au site 

https://www.jv-technoton.com/, section Software/Firmware). 

Pour la configuration sans câble à l’aide du dispositif Android, il faut employer l’adaptateur de 

service S6 BT Adapter (acquisition séparée) et l’application mobile de service Service S6 DUT-E 

(Android) (on peut télécharger la version actuelle de , demande de recherche 

«Technoton»). 
 

ATTENTION: Lor de l’exploitation de DUT-E 2Bio il est dispensable de respecter 

strictement des recommandations du fabricant visées dans le manuel présent. 

 

Le Fabricant garantit la compatibilité de DUT-E 2Bio aux exigences des réglementations 

techniques sous réserve de respect des conditions de stockage, de transport et de 

fonctionnement, ainsi que les instructions d'utilisation énoncées dans ce manuel. 
 

ATTENTION: Le fabricant se reserve le droit de modifier, sans accord avec le 

consommateur, les spécifications de DUT-E 2Bio, qui ne conduisent pas à une 

détérioration des qualités de consommation de ce produit. 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/products/s6-sk-and-s6-bt-service-adapter/
https://www.jv-technoton.com/
https://www.jv-technoton.com/software-firmware/
https://www.jv-technoton.com/products/s6-sk-and-s6-bt-service-adapter/
https://www.jv-technoton.com/company/
https://play.google.com/store/search?q=“Technoton”&c=apps
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1 Informations et caractéristiques de base DUT-E 2Bio 

1.1 Destination, principe de fonctionnement, champs 

d’application 
 

 est destiné à: 

• la mesure précise de niveau et de volume de carburant dans les réservoirs des 

véhicules et des tracteurs, ainsi que dans les réservoirs fixes (voir illustration 2); 

• compensation automatique du changement de la permittivité diélectrique en cas de 

remplacement de la sorte de carburant employé ou en cas de changement de sa 

qualité; 

• identification automatique du type de carburant employé; 

• la mesure précise de la température de carburant dans le réservoir. 

 

Illustration 2 — Destinataires de DUT-E 2Bio 

La permittivité diélectrique de carburant diesel des sortes différentes (mineral d’été/d’hiver, 

biodiesel), ou de carburant de même sorte mais avec des additifs différents ou de même 

carburant dans les régions différentes (par exemple, à la Fédération de Russie et aux pays de 

l’Union Européenne la permittivité diélectrique a des valeurs différentes. Après le 

remplacement d’une sorte de carburant par l’autre, par exemple, diesel par biocarburant, la 

différence entre les indications de DUT-E 2Bio et le capteur de niveau traditionnel pour des 

réservoirs peut monter à 40 % et plus. Dans ce cas, il faut conduire la procédure laborieuse de 

re-étalonnage du réservoir de carburant. 

  

http://www.technoton.by/DUT-E_2Bio
http://context.reverso.net/%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B2%D0%BE%D0%B4/%D1%84%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%86%D1%83%D0%B7%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9-%D1%80%D1%83%D1%81%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9/laborieux
https://www.jv-technoton.com/dut-e-2bio
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Principe de fonctionnement: contrairement au capteur de niveau traditionnel pour des 

réservoirs, dans le capteur DUT-E 2Bio il y a une électrode additionnelle (voir 1.3), don’t la 

fonction est la correction automatique des variations de la permittivité diélectrique 

de carburant. Si pendant un remplissage du MT des caractéristiques diélectriques de 

carburant sont changées, le mécanisme différentiel de la correction de mesure est activé 

automatiquement. 

C’est-à-dire, le capteur corrige l’indication de mesure conformément à la différence des valeurs 

des coefficients de la permittivité diélectrique de carburant – de la valeur initiale (au moment 

de la calibration du capteur) et la valeur après le remplissage courant. 
 

Par exemple: l’indication du volume de carburant dans le réservoir par capteur de niveau 

traditionnel utilisé dans les réservoirs est beaucoup plus haute après le remplissage par l’autre 

sorte de carburant (au plus de 30 %) (voir illustration 3a). Après le remplacement de 

carburant diesel par le biocarburant le capteur de niveau de carburant DUT-E 2Bio indique le 

volume réel dans le réservoir (voir illustration 3 b). 

 
 

a) en cas de l’emploi du capteur de niveau         b) en cas de l’emploi de DUT-E 2Bio 

traditionnel pour des réservoirs 
 

Illustration 3 — Exemple de jaugement du volume de carburant dans le réservoir après 

le remplacement de carburant diesel par le biocarburant 
 

IMPORTANT: La fonction de la correction automatique de la permittivité diélectrique 

de carburant permet de contrôler avec haute précision le niveau de carburant dans le 

réservoir, indépendante quelle que soit la sorte de carburant (voir illustration 4). 

Si on utilise DUT-E 2Bio, on n’a pas besoin de la procédure de re-étalonnage 

du réservoir pour d’autres sortes de carburants. 
 

 
 

Illustration 4 — Exemple de comparaison des résultats de jaugement des niveaux 

de carburant corrigé et non corrigé 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
http://context.reverso.net/%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B2%D0%BE%D0%B4/%D1%84%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%86%D1%83%D0%B7%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9-%D1%80%D1%83%D1%81%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9/quel+que+soit
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Champs d’applications: 
 

1) DUT-E 2Bio sont employés dans les véhicules en qualité des capteurs additionnels des  

Systèmes télématiques pour le contrôle de carburant en cas des sortes différents de carburant 

de temps en temps sont emplyés dans le même MT (voir illustration 3). 
 

DUT-E 2Bio envoye le signal de sortie généré par le capteur au Terminal télématique qui 

accomplit la collection, l'enregistrement, le stockage des signaux reçus et leur transmission au 

Serveur des services télématiques. Le logiciel installé dans le Serveur accomplit le traitement 

et l’analyse des données reçues et génère des Rapports analytiques pour la période de temps 

sélectionnée (voir illustration 5). 

RECOMMANDATION: Le Service télématique ORF 4 assure la précision la plus élevée 

de la présentation des données de contrôle de l’itinéraire, de la consommation du 

carburant par MT. Des Rapports d’ORF 4 contiennent l’information détaillée qui est 

nécessaire pour le contrôle efficace de l’opération des conducteurs et des Véhicules: le 

temps de l'opération, l’heure et lieu des arrêts, la consommation du carburant, des 

prises de l’essence et des vols du carburant, l’itinéraire, la vitesse etc. 
 

 
 

Illustration 5 — Exemple du Rapport formé utilisant des données de DUT-E 2Bio 
 

2) L’emploi de DUT-E 2Bio pour le contrôle de carburant aux objets fixes, y compris, sans 

utilisation des services du Serveur (voir illustration 6). 
 

La disponibilité de l’Interface CAN j1939/S6 permet de connecter jusqu’à 8 capteurs  

DUT-E 2Bio CAN en même temps à l’écluse télématique en ligne CANUp 27 selon la 

Technologie S6. Leur utilisation ensemble avec des débitmètres de carburant DFM CAN 

(jusqu’à 8 pcs.) présent la solution expédient et intégrée pour le contrôle du carburant dans 

les installations fixes (par exemple, dans les ensembles des générateurs, dans l’équipement 

des chaudières). Cette solution ne demande pas d’utilisation du Serveur et ses services 

payants. CANUp 27 automatiquement envoie des Rapports des Événements directement par e-

mail (jusqu’aux 3 adresses e-mail) ou par SMS (jusqu’aux 3 numéros de téléphone). 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
http://www.orf-monitor4.com/
https://www.jv-technoton.com/products/can-up/
https://www.jv-technoton.com/products/can-s6/
https://www.jv-technoton.com/dfm/
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Avec DUT-E 2Bio CAN, connecté à l’écluse télématique en ligne CANUp 27 selon la  

Technologie S6 on peut contrôler en temps réel: 

• des valeurs courantes du niveau et du volume de carburant dans le réservoir; 

• le volume total de carburant dans 1…8 réservoirs et séparément dans chaque réservoir; 

• le volume précis des remplissages; 

• des faits de vol de carburant du réservoir; 

• la température de carburant; 

• l’information d’identification du capteur; 

• la présence de l’eau dans le carburant; 

• la sûreté de fonctionnement de capteur. 

 

 
 

Illustration 6 — L’emploi de DUT-E 2Bio CAN dans les installations fixes avec la Technologie S6 

 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/products/can-up/
https://www.jv-technoton.com/products/can-s6/
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1.2 Aspect et l’ensemble des composants fournis 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 - Capteur de niveau de carburant DUT-E 2Bio monté – 1 pc.; 

2 - Passport avec la feuille des réglages d’usine – 1 pc.; 

3 - Câble de signal SC-CW-700-RS (7,0 m) – 1 pc.*; 

4 - Ensemble de montage (1 pc) qui se compose de: 

a) embout au fond – 1 pc.; 

b) bride boulonnée en plastique – 1 pc.; 

c) amortisseur en caoutchouc pour la bride boulonnée – 2 pcs.**; 

d) joint en caoutchouc à étanchement de la bride 

boulonnée en plastique – 2 pcs.**; 

e) la vis – 5 pcs.; 

f) rivet fileté – 5 pcs.; 

g) vis taraudeuse – 5 pcs.; 

h) scellé de sécurité en plastique – 2 pcs.***; 

i) corde de scellé de sécurité – 2 pcs.; 

j) fusible (2 A) avec le support – 2 pcs.; 

k) patron de placement des trous – 1 pc. 
 

Illustration 7 — L’aspect et l’ensemble des composants fournis de DUT-E 2Bio 

 

*     Pour le modèle DUT-E 2Bio CAN le câble des signaux (S6 SC-CW-700 ou  

       S6 SC-Mol-300/700) est l’acquisition séparée. 

**   1 pc. – est utilisé lors de l'installation du DUT-E 2Bio et 1 pc. – l’élément de remplacement. 

       Il est possible de le compléter par un amortisseur de 4 mm. 

*** L'aspect du scellé peut varier. 

4 c 
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4 a 
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1 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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1.3 Structure 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

1 - la partie mesureur du capteur qui se compose de deux tubes coaxials; ils forment des 

revêtements du condensateur. Sa capacité électrique varie selon la profondeur 

d'immersion de la partie mesureur dans le carburant, qui est un fluide diélectrique selon 

ses propriétés; 

2 - la «tête» mesureur dans laquelle se trouve le module électronique du capteur; 

3 - le câble d'interface du capteur; 

4 – joint de raccordement électrique du capteur au circuit de bord et au Terminal télématique; 

5 - l’électrode additionnelle pour employer la fonction de la correction automatique de niveau 

de carburant en temps réel (après le changement de la constitution chimique ou la sorte de 

carburant. 

L’électrode additionnelle doit être toujours plongée dans le carburant et le bord haut 

de niveau de carburant doit être 9…10 cm plus haut que le bout de la partie 

mesureur du capteur; 

6 - le câble de l’électrode additionnelle pour le raccorder au module électronique du capteur; 

7 - le capteur de la température pour la mesure précise de la température courante 

de carburant; 

8 – des liens de serrage pour la fixation du câble de l’électrode additionnelle. 

 

Illustration 8 — Structure de DUT-E 2Bio 

 

6 

3 

4 

2 

1 

7 

5 

8 

8 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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1.4 Spécifications techniques 
 

Alimentation de DUT-E 2Bio est effectuée par l'alimentation de bord du Véhicule équipé. 

DUT-E 2Bio peuvent être utilisés dans les climats tempérés et froids. 

En ce qui concerne la stabilité mécanique DUT-E 2Bio sont résistants aux vibrations et 

antichoc. 

 1.4.1 Caractéristiques principales 

 

Tableau 1 — Caractéristiques principales de DUT-E 2Bio 

Dénomination de paramètre, 

unité de mesure 
Valeur 

Principe de mesure de niveau de carburant capacitif 

Sensibilité du capteur par rapport aux variations du 

niveau de carburant, mm 
0,1 

Erreur de jaugeage permise 

(ordonnée à la longueur de la partie mesureur du 

capteur), %, pas plus que 

±1,0 

Limites de tension d’alimentation, V 10…45 

Courant débité maximal sous la tension 12/24V, 

mA, maximum 

50/25 

150/75* 

Rognage maximal de la partie mesureur 
jusqu’à 50 % de la longueur 

de la partie mesureur** 

Augmentation maximale de la partie mesureur, 

mm, max 
6000*** 

Plage des températures ambiantes de 

fonctionnement, °C 
- 40…+ 85 

Indice de la protection de boîtier IP55/57 

Compatibilité électromagnétique voir annexe F 

Masse, kg, au plus de 
1,0 (si L=1000 mm) 

0,9 (si L=700 mm) 

Dimensions, mm, au plus de voir llustration 9 

*     Pour le modèle DUT-E 2Bio CAN. 

**   Après le rognage/augmentation de la partie mesureur, la calibration du capteur 

       est obligatoire. 

*** Fabrication sur demande spéciale. 

       Pour les versions standard de DUT-E 2Bio l’augmentation est autorisée:  

       - L=700 mm — jusqu’à la longueur 1000 mm; 

       - L=1000 mm — jusqu’à la longueur 1500 mm. 
  

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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1.4.2 Caractéristiques du signal de sortie de DUT-E 2Bio CAN 

 

Les caractéristiques de l’interface numérique CAN j1939/S6 DUT-E 2Bio CAN répondent à la  

Technologie S6. Le Protocole de la transmission des données est basé sur le standard  

SAE J1939 et répond à ses exigences. 

La composition des données dans les messages de sortie de DUT-E 2Bio CAN transmises via 

l’interface CAN j1939/S6 est fournie dans l’annexe C. 

La configuration des paramètres de l’interface CAN j1939/S6 est conduite par l’usager via 

l’interface K-Line (ISO 14230) à l’aide du logiciel de service Service S6 DUT-E ou l’application 

mobile de service Service S6 DUT-E (Android) (voir 2.12). 

La Technologie S6 permet de configurer la totalisation des indications de jusqu’à 8 capteurs de 

niveau de carburant DUT-E 2Bio CAN (voir 2.15). Pour chaque capteur il faut spécifier l’adresse 

de réseau unique (SA) de 101 à 108. 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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1.4.3 Caractéristiques du signal de sortie de DUT-E 2Bio 232/485 
 

Les interfaces numériques des capteurs DUT-E 2Bio 232 et DUT-E 2Bio 485 répondent aux 

standards RS-232 et RS-485 respectivement. 
 

La connexion simultanée de 1...4 capteurs de niveau de carburant DUT-E 2Bio 485 * au 

Terminal télématique est possible via l’interface RS-485.  

La connexion au Terminal télématique via l’interface RS-232 est disponible pour pas plus qu’un 

capteur de niveau de carburant DUT-E 2Bio 232. 

Les capteurs DUT-E 2Bio 232/485 prennent en charge la transmission des données: 

• D’après le protocole Modbus RTU en mode «demande-réponse» (voir l’annexe D). 

• D’après le protocole DUT-E COM (LLS élargi) en mode «demande-réponse» et en mode 

de délivrance automatique (ASCII/ASCII EXT/HEX). 

Selon le protocole DUT-E COM, les données peuvent être transmises sous forme de: 
 

• unités conventionnelles, de 0 jusqu’à 1000 (0 – réservoir vide, 1000 - réservoir rempli); 

• niveau de carburant dans le réservoir, mm; 

• volume de carburant dans le réservoir, l; 

• volume de carburant par rapport au réservoir rempli, %. 

Outre des données de niveau de carburant dans le réservoir, DUT-E 2Bio 232/485 

transmettent les données de la température de carburant. 

La sélection de la mode nécessaire de transmission des données et la configuration des 

paramètres de l’interface numérique DUT-E 2Bio 232/485 par l’usager sont effectuées à l’aide 

du logiciel de service Service S6 DUT-E ou l’application mobile de service Service S6 DUT-E 

(Android) (voir 2.13). 

Vous pouvez configurer la totalisation des indications de jusqu’à 8 capteurs DUT-E 2Bio 232  

et jusqu’à 4 capteurs DUT-E 2Bio 485 (voir 2.15). Il faut spécifier l’adresse de réseau unique 

dans la plage 101…108. 

 
 

* Le nombre maximal des dispositifs fabriqués par Technoton (DUT-E 2Bio 485, DUT-E 485, 

DFM 485), connectés en même temps au Terminal via l’interface RS-485 — pas plus que 4 pcs 

dans chaque combinaison des types des dispositifs. 

 

 

https://docs.jv-technoton.com/eng/document-center/
https://www.jv-technoton.com/contacts/
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1.4.4 Caractéristiques des signaux de sortie de DUT-E 2Bio AF 

 

Le capteur DUT-E 2Bio AF possède la sortie analogique ou fréquentuelle qui est configuré via 

l’interface K-Line (ISO 14230) utilisant le logiciel de Service S6 DUT-E ou l’application mobile 

de service Service S6 DUT-E (Android) (voir 2.14). 

Le signal de sortie de DUT-E 2Bio AF est en dépendance linéaire de niveau de carburant dans 

le réservoir et ne dépend pas de la tension d’alimentation. 

La capacité de la conversion numérique/analogique — 12 bits. 

En fonction du réglage, la valeur du signal de sortie peut correspondre: 

• au niveau de carburant dans le réservoir, mm; 

• au volume de carburant dans le réservoir, l; 

• au total des volumes de carburant jusqu’à 8 réservoirs (l). 

Vous pouvez configurer la totalisation des indications de jusqu’à 8 capteurs DUT-E 2Bio AF 

(voir 2.15). Pour chaque capteur, il faut spécifier l’adresse de réseau unique de la plage 

101…108. 
 

Tableau 2 — Caractéristiques des signaux de sortie de DUT-E 2Bio AF 

Dénomination de la caractéristique, 

unité de mesure 

Valeurs* 

pour le signal de 

sortie analogique  

pour le signal de 

sortie fréquentuel 

Plage des variations de la tension, V 1,0…9,0 - 

Plage de la variation de la fréquence, Hz - 500…1500 

Forme du signal - Méandre 

Rapport période-durée % - 50 

Tension de niveau bas, V, pas plus que - 0,5 

Tension de niveau haut, V - (Ualimentation-0,5)** 

Résistance de sortie de niveau haut, 

kOhm, pas plus que 
- 5 

Résistance de sortie de niveau bas,  

kOhm, pas plus que 
- 50 

Résistance d’entrée du dispositif raccordé, 

kOhm, pas plus que 
10 - 

*  Les valeurs sont spécifiées pour le capteur avec la partie mesureur de la longueur 

nominale. En cas la longueur nominale est changée, la calibration du capteur est obligatoire. 

** Ualimentation – tension d’alimentation (de réseau de bord). 
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1.4.5 Caractéristiques des signaux de sortie de DUT-E 2Bio I 

 

Le capteur DUT-E 2Bio I possède la sortie de courant configurée via l’interface K-Line  

(ISO 14230) utilisant le logiciel de Service S6 DUT-E ou l’application mobile de service Service 

S6 DUT-E (Android) (voir 2.14). 

Le signal de sortie de DUT-E 2Bio I est en dépendance linéaire de niveau de carburant dans le 

réservoir et ne dépend pas de la tension d’alimentation. 

La capacité de la conversion numérique/analogique — 12 bits. 

En fonction du réglage, la valeur du signal de sortie peut correspondre: 

• au niveau du carburant dans le réservoir, mm; 

• au volume du carburant dans le réservoir, l; 

• au total des volumes de carburant jusqu’à 8 réservoirs (l). 

Vous pouvez configurer la totalisation des indications de jusqu’à 8 capteurs DUT-E 2Bio I 

(voir 2.15). Pour chaque capteur, il faut spécifier l’adresse de réseau unique de la plage 

101…108. 
 

Tableau 3 — Caractéristiques des signaux de sortie de DUT-E 2Bio I 

Dénomination de la caractéristique, 

unité de mesure 
Valeurs* 

Plage des variations de courant, mA 4,0…20,0 

Résistance d’entrée maximale du dispositif 

connecté, Ohm, pas plus que 
(Ualimentation -5)/0,02** 

*  Les valeurs sont spécifiées pour le capteur avec la partie mesureur de la longueur 

nominale. En cas la longueur nominale est changée, la calibration du capteur est obligatoire. 

** Ualimentation – tension d’alimentation (de réseau de bord). 
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1.4.6 Dimensions 
 

 

 

 

Illustration 9 — Dimensions de DUT-E 2Bio 

 

* La longueur nominale de la partie mesureur (700 ou 1000 mm). 

 
 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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2 Installation de DUT-E 2Bio 
 

Pour assurer le fonctionnement correct du DUT-E 2Bio l’installation et le réglage doivent être 

effectués par des professionnels certifiés qui ont reçu la formation a l’entreprise. 

 

ATTENTION: Pendant l’installation du capteur il est nécessaire d'observer des 

consignes de sécurité lors de l'exécution des travaux de réparation des véhicules et 

des tracteurs ainsi que des règles de la sécurité technique établies par la société. 

 

Les recommandations détaillées pour l’installation de DUT-E 2Bio sont fournies dans les 

Instructions d’installation de DUT-E/DUT-E 2Bio/DUT-E GSM. 
 

Vous pouvez prendre connaissance de l'installation de capteur de niveau dans le réservoir de 

carburant d’un tracteur en regardant le vidéo Installation du capteur de niveau de  

carburant DUT-E. 

 

 

2.1 Contrôle externe avant des travaux 
 

Avant de commencer des travaux il est obligatoire d’examiner DUT-E 2Bio s’il y a des défauts 

issus durant le transport, le stockage ou lors de la manipulation brutale. 

 

Lorsque des défauts sont constatés, il faut s’adresser au fournisseur du produit. 

 

 

 

 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/support/#anchor_2
https://docs.jv-technoton.com/eng/
https://www.youtube.com/watch?v=X0gUSF3dRWk
https://www.youtube.com/watch?v=X0gUSF3dRWk
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2.2 Découpage de la partie mesureur selon le fond du 

réservoir 
 

ATTENTION: Pour DUT-E 2Bio il est autorisé de rogner jusqu’à 50% de la 

longueur de la partie mesureur; après le rognage la recalibration du capteur 

est obligatoire. 

Procédure pour la coupe de capteur est la suivante: 
 

1) Mesurer la profondeur de réservoir de la bride boulonnée jusqu’au fond; 
 

IMPORTANT: Vous devez assurer un écart de 20…30 mm entre la fin de la partie 

mesurable et le fond du réservoir de carburant pour: 

• assurer l’élasticité du ressort d’embout au fond d'au moins 10 mm (la compression 

totale du ressort peut endommager la baïonnette); 

• éviter le court-circuit des tubes mesureur de DUT-E 2Bio par l'éau ou par boue 

électro-conducteur à partir du fond du réservoir. 
 

 

2) Coupez le lien de serrage en bas qui fixe le câble de l’électrode additionnelle. Pour éviter le 

dommage pour le câble de l’électrode additionnelle pendant le rognage de la partie mesureur 

déplacez l’électrode additionnelle à la «tête» mesureur, à la longueur nécessaire. 
 

3) Sciez la partie mesureur de DUT-E 2Bio avec la scie à métaux. Ébarbez scrupuleusement le 

bord rogné et le lavez avec le carburant. Enroulez uniformément le câble de l’électrode 

additionnelle sur les tubes de la partie mesureur et le fixez par le nouveau lien de serrage. 
 

IMPORTANT: Pour le fonctionnement correct de la fonction de correction automatique 

du niveau de carburant, le passage entre le bout de l’électrode additionnelle et le lieu 

de rognage de la partie mesureur de DUT-E 2Bio doit 9…10 cm (voir illustration 10). 

 

 

 
 

Illustration 10 — Rognage de la partie mesureur de DUT-E 2Bio 

4) Après la coupe de de la partie mesureur il est nécessaire d'étalonner le capteur en utilisant 

le adaptateur de service (voir 2.9). 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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2.3 L’augmentation de la partie mesureur 
 

L’augmentation de la partie mesureur permet de réduire considérablement des frais de 

stockage et de transport des capteurs. L’augmentation de la partie mesureur est effectuée par 

l’attachement des sections supplémentaires à la partie mesureur de DUT-E 2Bio  

(voir illustration 11 et la vidéo L’augmentation de longueur de la partie mesureur de DUT-E  

par les sections mesureurs KDC). 

L’augmentation maximale de la longueur de la partie mesureur est déterminée par la longueur 

du câble de l’électrode additionnelle de DUT-E 2Bio. 

L’augmentation de DUT-E 2Bio L=700 mm est autorisée jusqu’à la longueur  

1000 mm; l’augmentation de DUT-E 2Bio L=1000 mm — jusqu’à la longueur  

1500 mm. 

La fabrication de DUT-E 2Bio de la longueur jusqu’à 6000 mm est possible sur 

demande spéciale. 

Pour l’augmentation du capteur, détachez l’électrode additionnelle avec le câble de la partie 

mesureur. Après l’attachement des sections supplémentaires, mettez l’électrode additionnelle 

sur la fin de la partie mesureur et enroulez uniformément le câble sur ses tubes. 

Après l’augmentation du capteur, il faut conduire sa calibration avec le logiciel de service ou 

l’application de service mobile (voir 2.9) 
 

IMPORTANT: Pour le fonctionnement correct de la fonction de correction automatique 

de niveau de carburant, le passage entre la fin de l’électrode additionnelle et le lieu de 

rognage de la partie mesureur de DUT-E 2Bio doit être au plus de 10 cm. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

a) le schéma de branchement vers la partie mesureur du capteur 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

 
 

b) le schéma de branchement des deux sections supplémentaires 
 

Illustration 11 — Section supplémentaire KDC 
 

La gamme de modèles de sections supplémentaires: KDC 250, KDC 500 et  

KDC 1000 (Longueur 250, 500 et 1000 mm, respectivement). 

Des sections supplémentaires KDC peuvent être coupées jusqu’à la longueur souhaitée. Lors 

de la coupe il faut être guidé par les recommandations contenues dans 2.2. 

https://www.jv-technoton.com/products/additional-section-dut-e-fuel-level-sensor/
https://www.youtube.com/watch?v=dWuY_JJfhFw
https://www.youtube.com/watch?v=dWuY_JJfhFw
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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2.4 Installation de la écran filtre 
 

L’écran filtre (l’acquisition séparée) est installé sur la fin de la partie mesureur de DUT-E 2Bio 

pour la protection de ses électrodes de l’eau et de la boue (voir illustration 17). Ça permet 

d’augmenter considérablement la durée de vie du capteur sans défaut (voir la vidéo Écran filtre 

du capteur du niveau de carburant DUT-E)). 

La séquence des actions pendant l’installation de l’écran filtre: déplacez l’électrode 

additionnelle 9…10 cm de la fin de la partie mesureur de capteur. Ensuite mettez le fixateur à 

la partie mesureur. Installez l’ embout au fond et le fixez par les vis utilisant le tournevis. 

Installez l’écran filtre sur l’ embout au fond et le fixez par des loquets du fixateur  

(illustration 12). 

 

 

 

 

Illustration 12 — Installation de la écran filtre 

 

ATTENTION: Il n’est pas autorisé d’employer l’écran filtre sans embout au fond 

installé. 

 

 

embout au fond 

 

fixateur 

9…10 cm 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.youtube.com/watch?v=B5dcYxGfSqQ
https://www.youtube.com/watch?v=B5dcYxGfSqQ
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2.5 Configuration du capteur à l’aide de PC 
 

DUT-E 2Bio est configuré via l’interface K-Line (ISO 14230) à l’aide de l’adaptateur de service 

S6 SK acheté séparement. Raccordez le capteur à l’ordinateur (si-dessous — PC) avec 

l’adaptateur de service. 
 

ATTENTION: Pour éliminer des échecs de communication entre DUT-E 2Bio et le PC, 

assurez-vous qu’il n’y ait pas de sources des interférences électromagnétiques  

(des moteurs électriques qui fonctionnent, des transformateurs de puissance et de 

l'équipement de commutation, de l'équipement de soudage, des lignes électriques, et 

autres) près du lieu de travail. 

Avant d'utiliser l’adaptateur de service il faut télécharger sur le site  

https://www.jv-technoton.com (section Software/Firmware) et installer sur le PC le logiciel 

spécifique (ci-dessous - Logiciel): 

• driver USB; 

• Service S6 DUT-E. 

Remarque — le fichier d’installation du logiciel est suivant: ServiceS6_DUT-E_X_X_Setup.exe. 

Les chiffres X_X dans le nom du fichier d’installation indiquent le numéro de la version du 

logiciel. 
 

ATTENTION: Pour le travail avec le logiciel Service S6 DUT-E, vous avez besoin d’un 

PC séparé (l’ordinateur de bureau ou l’ordinateur portable) dans lequel seulement le 

logiciel de service de Technoton qui répond aux exigencies minimales suivantes est 

installé: 

 - système d’exploitation Windows 7/10 de profondeur de bits X32/X64; 

 - processeur — Intel Core i3, dual core, 2.0 Ghz; 

 - mémoire à l’accès aléatoire — 4 Gb; 

 - disponibilité du port USB 2.0; 

 - résolution d’affichage 1366x768. 

La description détaillée de S6 SK est présenté dans Manuel d’exploitation de l’Interface 

télématique CAN j1939/S6. 

Des configurations de DUT-E 2Bio affichées et/ou éditées avec le logiciel sont présentées dans 

l’annexe B. 
 

2.5.1 Raccordement de capteur à l’ordinateur 
 

ATTENTION: Avant de commencer les travaux de raccordement de DUT-E 2Bio au 

PC, vous avez besoin de couper le courant du circuit électrique du MT*. Pour le faire, 

utilisez le disjoncteur de la batterie d'accumulateurs ou supprimez les bornes de 

contact de la batterie. 
 

Avant le travail il est nécessaire d’examiner l’adaptateur de service et des câbles s’il y a des 

dommages issus durant la transportation, le stockage ou à cause d’une manipulation brutale. 

Pendant le raccordement de S6 SK à DUT-E 2Bio installé dans MT, il faut éviter: 
 

• l’exposition des carburants, des lubrifiants et d'humidité au contact des joints, de 

l'adaptateur et des câbles; 

• la possibilité des dommages à l'adaptateur, et des câbles par les éléments rotatifs et de 

chauffage du moteur. 
 

*  Pendant la configuration de DUT-E 2Bio, installé sur MT. 

    Pendant la configuration des capteurs connectés par la Technologie S6, il est autorisé 

    de ne pas couper l’alimentation par le réseau de bord (la batterie).  

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/products/s6-sk-and-s6-bt-service-adapter/
https://www.jv-technoton.com/
https://www.jv-technoton.com/software-firmware/
https://www.jv-technoton.com/contacts/
https://docs.jv-technoton.com/eng/
https://docs.jv-technoton.com/eng/
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Le raccordement des capteurs DUT-E 2Bio au PC est effectué conformément aux schémas de 

raccordement représentés sur l’illustration 13 dans l’ordre suivant: 

1) Connectez l'adaptateur à DUT-E 2Bio. 

• Le connecteur du câble de service de l’adaptateur est raccordé au connecteur du câble 

d’interface du capteur avec le connecteur qui est une pièce du adaptateur de service 

S6 SK (voir illustration 13 a). 

Remarque — Pendant la configuration de DUT-E 2Bio il faut assurer l’alimentation 

pour le capteur avec la batterie d’accumulateurs ou par la source d’alimentation. 

Vous pouvez employer un raccord libre du connecteur pour raccorder l’alimentation. 

• Pendant la configuration de DUT-E 2Bio CAN, connecté par la Technologie S6, le 

connecteur du câble de service de l’adaptateur est raccordé au connecteur d’entrée 

S6 approprié (voir illustration 13 b). Le capteur et l’adaptateur sont alimentés par le 

système des câbles S6. 

2) Raccordez l’adaptateur à un port USB libre de PC par le câble USB. 

Remarque — Il est autorisé de raccorder l’adaptateur au port USB de PC après le 

l’allumage d’alimentation (la batterie) et le lancement du logiciel Service S6 DUT-E. 

3) Raccordez les fils d’alimentation au réseau de bord de MT ou à la source d’alimentation. 

4) Allumer l’alimentation (batterie d’accumulateurs). 

 

 
a) raccordement du capteur DUT-E 2Bio CAN/232/485/AF/I avec S6 SK 

 

 
 

b) raccordement du capteur DUT-E 2Bio CAN avec S6 SK d’après la Technologie S6 
 

Illustration 13 — Schémas du raccordement de DUT-E 2Bio au PC 

*   Pour le raccordement d’alimentation (Batterie) vous pouvez sélectionner chaque 

     emplacement indiqué. 

** On n’a pas besoin de le raccorder. Le capteur est alimenté (Batterie) via le système 

     des câbles S6.  

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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Windows détecte automatiquement l'adaptateur connecté au port USB du PC comme un 

périphérique USB et fait le démarrage du driver de COM-port virtuel pour l'adaptateur. Ce port 

COM virtuel est affiché dans la liste des ports de Gestionnaire des périphériques Windows  

(voir l’illustration 14). 
 

ATTENTION: Lorsque vous travaillez avec le logiciel Service S6 DUT-E, il est 

recommandé de décocher l’autorisation d’éteindre pour économiser l’énergie  

(voir l’illustration 14 b) dans les propriétés de COM-port virtuel. 

 

                  
 

 

a) sélectionnez des propriétés du port dans le menu contextuel b) décochez l’autorisation d’éteindre le port 
 

Illustration 14 — Le réglage de COM-port virtuel dans le Gestionnaire des périphériques 

Adaptateur de service est prêt à fonctionner après le démarrage d’alimentation (de réseau du 

bord du véhicule, ou du port USB du PC). Les valeurs des signaux LED, situés sur le boîtier 

d'adaptateur, doivent être conformes au tableau 4. 

Tableau 4 – La signification des signaux des indicateurs LED de l’adaptateur 

Indicateur LED 

La signification de signal LED 

Désignation 
Type 

de signal 

Couleur 

de signal 

POWER 

 Rouge L’alimentation en marche 

Pas de signal 
L’alimentation éteinte (la valeur d’alimentation 

est plus bas du minimum autorisé) 

RX 

 Vert 
Transfert des données de DUT-E 2Bio 
est en marche 

Pas de signal 
Pas de transfert des données de 
DUT-E 2Bio 

TX 

 Jaune 
Transfert des données de DUT-E 2Bio 
est en marche 

Pas de signal 
Pas de transfert des données de 
DUT-E 2Bio 
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2.5.2 Interface de logiciel 

Lancez le logiciel Service S6 DUT-E par la fiche , créé lors de l’installation du programme. 

L’interface du logiciel se compose d’un Menu Horizontal, d’un Menu Vertical, ainsi que des 

espaces: Passeport du capteur et Information et configuration (voir illustration 15). 
 
 

 
 

 
 

 
 

 
 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Illustration 15 — Interface du logiciel Service S6 DUT-E 

 

ATTENTION: Si des résolutions de l'écran sont moins de 1024x768, la fenêtre de 

Service S6 DUT-E sera automatiquement réglé sur en plein écran. Dans ce cas, utilisez 

les barres de défilement pour afficher les zones invisibles. 

Dans l’espace Passeport du capteur l’information sur le modèle, le numéro de série, la date 

de la fabrication et la version du firmware du capteur raccordé est affichée. 

Menu Horizontal est utilisé pour: 

• le raccordement/désactivation du capteur; 

• la sélection des opérations avec le Profil du capteur (téléchargement, sauvegarde et 

l’impression du Profile); 

• la mise à jour du firmware; 

• sélection de la langue d’unterface; 

• information sur le fabricant. 

Menu Vertical est utilisé pour sélectionner les Modules fonctionnels de DUT-E 2Bio. Leur 

paramètres actuels sont affichés dans l’espace Information et configuration. Pendant 

l’interaction entre l’MF du capteur et le logiciel Service S6 DUT-E emploi des données  

(PGN et SPN) de la Base de données S6 (voir annexe B). 

L’information détaillée sur la Base de données S6 est disponible sur le site 

https://www.jv-technoton.com dans la section Base de données S6. 

Dans l’espace Information et configuration les noms des messages (PGN) et de paramètres 

(SPN) sont affichés. Pour chaque SPN l’infobulle qui contient ses caractéristiques est affichée: 

la plage des données, la discrèteté, l'unité de mesure. 

 

Menu 

Horizontal 

 

Espace de 

l’information et 

la configuration 

Espace 

Passeport 

du capteur 

 Menu  

Vertical 

 

https://www.jv-technoton.com/
http://s6.jv-technoton.com/en/s6.html


Installation de DUT-E 2Bio / Configuration du capteur à l’aide de PC / Autorisation 
 

 

Capteurs de niveau de carburant DUT-E 2Bio. Manuel d’exploitation. Version 3.3 

© Technoton, 2019 31 

 

2.5.3 Autorisation 

 

Pour connecter DUT-E 2Bio à un PC, cliquez sur le bouton  dans le Menu Horizontal. 

Le logiciel S6 Service DUT-E trouvera les capteurs connectés au PC (voir illustration 16 a). 

Lorsque vous connectez S6 SK par la Technologie S6, qui contient plus d'une Unité, choisissez 

dans la liste de la fenêtre Connexion l'unité qui sera utilisée avec le logiciel et cliquez sur le 

bouton  (voir illustration 16 b). 

Saisissez le login et le mot de passe de l'Unité dans les champs appropriés de la fenêtre 

Autorisation. Le login par défaut est 0, le mot de passe, à son tour, est 1111. Pour 

enregistrer un nouveau mot de passe (pour éviter les entrées à nouveau pendant la prochaine 

fois), cochez la case Mémoriser le mot de passe (voir l’illustration 16 c). 

 

                                             

a) recherche des capteurs connectés au PC b) choix entre deux unités connectées à la 

bus S6 pour la session avec le logiciel 

 

 
 

c) autorisation de l’utilisateur 

 

Illustration 16 — Connexion entre le capteur et PC 

 

Afin de recuperer le mot de passe (si c’est perdu), placez le curseur dans l’espace Login ou 

l’espace Password dans la fenêtre Authorisation et pressez le raccourci clavier Ctrl+F10. 

Le logiciel Service S6 DUT-E affichera le code pour recuperer le mot de passe actuel de l’Unité 

(voir illustration 17). Envoyez par e-mail le message que vous recevrez au Soutien technique 

de Technoton par e-mail support@technoton.by avec la demande de récupération du mot de 

passe. 
 

Les données nécessaires pour la demande de récupérer le mot de passe pour DUT-E 2Bio: 
 

• la demande doit être présentée sous la forme d'une lettre scannée tamponné et signé 

par le directeur de la société, qui a acquis le capteur; 

• dans la lettre il faut nécessairement préciser le numéro de série du capteur; 

• dans la lettre il faut indiquer le nom complet et e-mail de la personne de contact à qui 

doit être envoyé le nouveau mot de passe. 
 

  

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
http://context.reverso.net/перевод/французский-русский/raccourci+clavier
https://www.jv-technoton.com/contacts/
https://www.jv-technoton.com/contacts/
mailto:support@technoton.by
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Illustration 17 — Récupération de mot de passe 

En cas le login/mot de passe saisi est incorrect ou la connexion au PC n’est pas accomplie 

correctement, un message d'erreur s'affiche. 
 

Si l'autorisation est effectuée correctement, la fenêtre de Bureau s’affiche automatiquement 

lorsque vous exécutez le logiciel (voir illustration 15). Le Bureau contient des configurations 

courantes des paramètres des Modules fonctionnels du capteur connecté à DUT-E 2Bio 

(voir annexe B). 
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2.5.4 Profil du capteur 

 

Le Profil contient l’ensemble de données PGN (données de passeport, des paramètres, des 

configurations des Modules fonctionnels de DUT-E 2Bio). 

Le bouton  avec le menu déroulant (voir illustration 18) vous permet de travailler 

avec le Profil pendant la connexion de votre DUT-E 2Bio au PC, ainsi que dans le mode 

autonome. Le Profil peut soit être enregistré comme un fichier sur le disque du PC ou 

téléchargé à la mémoire de DUT-E 2Bio, ou imprimé sur l'imprimante, si nécessaire. 
 

 
 

Illustration 18 — Menu Profil 

Le menu du  est divisé en sections suivantes: 
 

1) Chargement du Profil. Avec le logiciel Service S6 DUT-E des options suivantes du 

téléchargement du profil sont possibles: 
 

• Load from file (chargement d’un fichier) — Est utilisé pour télécharger le fichier du Profil 

précédemment enregistré sur le disque dur du PC ou sur un transporteur détachable. 

Dans la fenêtre de téléchargement il faut trouver et choisir le fichier du Profil 

(DUT-E_*.prf); 

• Load from Unit (télécharger de l’Unité) — Est utilisé pour télécharger le Profil de la 

mémoire du capteur DUT-E 2Bio connecté au PC; 

• Load default profile (charger le profil par défaut) — Est utilisé pour télécharger le Profil 

avec la configuration standard faite à l’entreprise. Ce téléchargement permet de 

prendre connaissance du fonctionnement de logiciel sans connexion de DUT-E 2Bio. Par 

défaut le Profil se trouve dans le fichier DUT-E_*_default.prf, qui se trouve sur le 

disque du PC dans le même dossier que le fichier du logiciel ServiceS6_DUT-E.exe, qui 

lance le logiciel. 
 

ATTENTION: Lorsque vous travaillez dans le mode autonome, seulement le Profil par 

défaut ou le Profil du fichier sont disponibles pour le téléchargement. 

 

 

2) Enregistrement du profil. Dans le logiciel Service S6 DUT-E les options suivantes 

d’enregistrement de profil du capteur sont disponibles: 
 

• Save to file (enregistrer dans un fichier) — Utilisé pour l’enregistrement du Profil sur le 

disque dur ou avec le transporteur détachable. Cette option est possible uniquement 

pour le Profil téléchargé auparavant d’un fichier ou de l’Unité. 

Dans la fenêtre qui s’ouvre sélectionnez l’espace sur le disque et assignez le nom au 

fichier du Profil d’après la forme (DUT-E_*.prf). Tapez le nom choisi dans la forme au 

lieu de *. Le préfixe DUT-E_ et le suffixe .prf vont apparaître automatiquement. 
 

• Save to Unit (enregistrer dans l’Unité) — Utilisé pour l’enregistrement de toutes 

configurations modifiées du Profil dans la mémoire du capteur connecté. Cette option 

n’est possible que pendant la connexion entre PC et DUT-E 2Bio. 

* Type du signal de sortie du capteur (CAN/232/485/AF/I), d’après l’illustration 1.  

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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Si après le travail avec le Profil les modifications des paramètres ne sont pas enregistrées dans 

l’Unité, en appuyant sur la touche  ou en cours de la fermeture la fenêtre de  

Service S6 DUT-E, une notification de modification de la configuration du Profil s'affiche. En 

appuyant sur la touche  tous les paramètres, configurations et capteurs seront 

enregistrés dans DUT-E 2Bio. 

3) Impression du Profil On peut enregistrer le Fichier du Profil sur le disque de PC en format 

.pdf pour l’impression ensuite ou pour le voir sur l’écran de l’afficheur. Le numéro de série de 

DUT-E 2Bio et la date de la création du fichier .pdf sont générés automatiquement dans le 

nom du fichier. 
 

RECOMMANDATION: Il est recommandé de garder des impressions du Profil au 

passeport de DUT-E 2Bio pour suivre des modifications des paramètres du capteur. 
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2.6 Configuration du capteur sans câble à l’aide des 

dispositifs Android 
 

La configuration sans câble de DUT-E 2Bio est conduite en le connectant via Bluetooth au 

smartphone/tablette basées sur le système d’exploitation Android (si-dessous — le dispositif 

Android) avec l’adaptateur de service S6 BT Adapter (acquisition séparée). 

 

ATTENTION: 

1) Pour éviter des fautes de connexion entre l’Unité et le dispositif Android pendant le 

fonctionnement de S6 BT Adapter, il faut s’assurer qu’il n’y a pas de sources de 

l’interférence électromagnétique près du dispositif Android (des radiotelephones, des 

transmetteurs des signaux vidéo et d’autres dispositifs qui fonctionnent sans câble dans 

les bandes de fréquences de 2,4 ou 5 GHz, ainsi que des moteurs électriques en 

marche, des convertisseurs d'énergie puissants et l’appareil de commutation, le 

matériel de soudage, des lignes à haute tension etc.  

2) La distance maximale permissible entre S6 BT Adapter et le dispositif Android 

dépend de la qualité de Bluetooth du dispositif Android. Pour assurer la stabilité de la 

transmission des données, il n’est pas recommandé que la distance soit plus de 10 m. 

Avant de commencer à travailler avec S6 BT Adapter, téléchargez de  (demande de 

recherche «Technoton») l’application mobile de service Service S6 DUT-E (ci-dessous — 

l’application S6). 
 

La description de S6 BT Adapter et la procédure de sa installation sont présentées dans le  

Manuel de l’exploitation de l’Interface télématique CAN j1939/S6. 
 

Les configurations de DUT-E 2Bio affichées et/ou éditées avec l’application S6,  

voir dans l’annexe B. 
 
 

2.6.1 Connexion de capteur au dispositif Android sans câble 
 

ATTENTION: Avant de commencer les travaux de raccordement de DUT-E 2Bio au au 

dispositif Android, vous avez besoin de couper le courant du circuit électrique du MT*. 

Pour le faire, utilisez le disjoncteur de la batterie d'accumulateurs ou supprimez les 

bornes de contact de la batterie. 

 

Avant le travail il est nécessaire d’examiner l’adaptateur de service et des câbles s’il y a des 

dommages issus durant la transportation, le stockage ou à cause d’une manipulation brutale. 
 

Pendant le raccordement de S6 BT Adapter à DUT-E 2Bio installé dans MT, il faut éviter: 
 

• l’exposition des carburants, des lubrifiants et d'humidité au contact des joints, de 

l'adaptateur et des câbles; 

• la possibilité des dommages à l'adaptateur, et des câbles par les éléments rotatifs et de 

chauffage du moteur. 
 

*  Pendant la configuration de DUT-E 2Bio, installé sur MT. 

    Pendant la configuration des capteurs connectés par la Technologie S6, il est autorisé 

    de ne pas couper l’alimentation par le réseau de bord (la batterie). 
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La connexion de DUT-E 2Bio au dispositif Android est accomplie par la séquence des actions suivante: 
 

1) Raccordez le connecteur correspondant du câble de service au connecteur S6 de 

l’adaptateur. 

2) Raccordez l’adaptateur à DUT-E 2Bio: 

• Le connecteur du câble de service est raccordé au connecteur du câble d’interface du capteur. 

Remarque — Pendant la configuration de DUT-E 2Bio sans câble il faut fournir 

l’alimentation pour le capteur et l’adaptateur par la batterie d’accumulateurs ou par la 

source d’alimentation. Vous pouvez employer un raccord libre du câble de service  

(voir illustration 19 a). 

• Pendant la configuration des capteurs sans câble connectés d’après la Technologie S6 

vous pouvez raccorder le connecteur du câble de service à chaque connecteur libre du 

système des câbles S6. L’Unité et l’adaptateur sont alimentés par le système des câbles 

S6 (voir illustration 19 b). 

3) Raccordez les fils d’alimentation au réseau de bord de MT ou à la source d’alimentation. 

4) Allumer l’alimentation (batterie d’accumulateurs). 

Après le branchement d’alimentation l’indicateur LED vert POWER est allumé sur le panneau de 

visage de l’indicateur. Vous pouvez aussi voir l’indicateur LED bleu clignotant BT. Ça signifie l’accès 

de S6 BT Adapter pour la connexion aux dispositifs Android via Bluetooth. 
 

 
 

a) raccordement du capteur DUT-E 2Bio CAN/232/485/AF/I avec S6 BT Adapter 

 
 

b) raccordement du capteur DUT-E 2Bio CAN avec S6 BT Adapter d’après la Technologie S6 
 

Illustration 19 — Schémas de raccordement sans câble de DUT-E 2Bio au dispositif Android 

* Pour le raccordement d’alimentation (Batterie) vous pouvez sélectionner chaque 

   emplacement indiqué.  
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Lancez l’application S6 du menu principal de dispositif Android avec l’icône  crée au résultat 

de son installation. 

S6 BT Adapter est prêt à fonctionner dès le moment de son allumage. Si le raccordement de  

S6 BT Adapter est accompli correctement, l’application S6 automatiquement offrira à autoriser 

l’activation de Bluetooth. Lorsque Bluetooth est activé, la liste de tous les dispositifs disponibles 

pour la connexion sans câble s’affichera sur l’écran du dispositif Android. Sélectionnez S6 BOX 

pour connecter le dispositif Android à DUT-E 2Bio (voir l’illustration 20). 
 

                                                                          
 

a) autorisation de l’activation b) sélection des Unités S6 c) message de la connexion du 

de Bluetooth dans de la liste des dispositifs dispositif Android à DUT-E 2Bio 

le dispositif Android Bluetooth disponibles 
 

Illustration 20 — Établissement de la connexion entre DUT-E 2Bio et le dispositif Android 

à l’aide de l’application Service S6 DUT-E 

Pendant le fonctionnement de S6 BT Adapter les significations des indicateurs LED localisés sur 

son boîtier doivent se conformer au tableau 5. 
 

Tableau 5 – Valeurs des signaux des indicateurs LED de l’adaptateur de service S6 BT Adapter 

Indicateur LED 

La signification de signal LED 
Désignation Type de signal 

Couleur de 
signal 

POWER 

 Vert Alimentation démarrée 

Pas de signal 

Alimentation coupée ou la valeur de la 

tension d’alimentation est moins que le 
minimum permi 

K-Line 

 Rouge 
Réception des données par le capteur via 
l’interface de K-Line est en marche 

Pas de signal 
Pas de réception des données de 

capteur via l’interface de K-Line 

BT 

 

Bleu 

S6 BT Adapter initialisé, mais il n’y a pas 
de connexion entre le dispositif Android  

(la période de clignotement de  
l’indicateur – 1 s) 

 
Connexion entre S6 BT Adapter et le 

dispositif Android via Bluetooth établie 
(la période de clignotement de  
l’indicateur – 0,5 s) 

 
Transmission par S6 BT Adapter via 
Bluetooth est en marche  
(la période de clignotement de  

l’indicateur – 0,25 s) 

Pas de signal S6 BT Adapter n’est pas intialisé 

 

Pressez sur 

le bouton 

Pressez sur la 

ligne 
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2.6.2 Interface de l’application S6 

 

L’interface de l’application S6 se compose de l’espace Information et Réglage et Panneau 

des outils (voir l’illustration 21). 

 
 

     
 

 

 

Illustration 21 — L’interface de l’application mobile de service Service S6 DUT-E 

 

Dans l’espace Information et Réglage des paramètres courants et des réglages des Modules 

fonctionnaux (MF) de DUT-E 2Bio sont affichés. 
 

Dans le Panneau des outils il y a des éléments suivants pour travailler avec l’application S6: 
 

 
 

 

icône pour entrer dans le Menu des configurations (sélection 

de la langue d’interface, le renseignement et les informations sur 

le programme); 

 

bouton pour la sélection des opérations avec le Profil du capteur; 

 

dénomination du MF du capteur qui est configuré au moment; 

 

icône pour signifier la disconnexion de la communication avec le 

capteur via Bluetooth; 

 

bouton pour ouvrir le Menu de navigation (sélection du MF, 

vérification du fonctionnement, revue des Paramètres et des 

Compteurs, mise à jour du firmware etc.). 
 

Pendant l’interaction avec DUT-E 2Bio l’application S6 emploi des données (PGN et SPN) de la 

Base de données S6. 

 

Espace 

Information 

et Réglage 

 

Panneau des 

outils 

 

Menu des réglages 

 

Menu de navigation 
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2.6.3 Autorisation 

 

Pour établir la séance de communication entre DUT-E 2Bio et le dispositif Android, sélectionnez  

S6 BOX de la liste des dispositifs disponibles pour la connexion via Bluetooth. L’application S6 

conduit la recherche et la connexion de DUT-E 2Bio en mode automatique  

(voir l’illustration 20). 

Pendant la connexion de S6 BT Adapter par la Technologie S6 au réseau qui se compose de 

quelques Unités, sélectionnez le DUT-E 2Bio nécessaire de la liste présentée sur l’afficheur 

pour travailler avec l’application S6 (voir illustration 22 a). 

Saisissez le mot de passe de l’Unité aux champs appropriés de la fenêtre Authorization.  

Le mot de passe par défaut — 1111. Pour enregistrer le nouveau mot de passe saisi  

(pour éviter les entrées à nouveau pendant la prochaine fois) cochez la case Remember 

Password (voir illustration 22 b). 

                                

a) sélection une des Unités connectées b) saisie du mot de passe de l’Unité 

d’après la Technologie S6 

pour travailler avec l’application 
 

Illustration 22 — Établissement de la liaison entre DUT-E 2Bio et le dispositif Android 

 

En cas le mot de passe est saisi incorrectement ou en cas d’un mauvais branchement au 

dispositif Android, un message d’erreur correspondante s’affiche. 
 

Si l’autorisation est effectuée correctement, le chargement du Profile du DUT-E 2Bio raccordé 

commence. 

Pour la récupération du mot de passe de l’Unité (si vous l’avez perdu), il faut raccorder  

DUT-E 2Bio au PC et prendre des actions nécessaires d’après 2.5.3. 
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2.6.4 Opérations avec le Profil du capteur 

 

ATTENTION: Des opérations avec le Profil de DUT-E 2Bio dans l’application de service 

mobile sont possibles seulement pendant la séance de la communication sans câble 

entre le capteur et le dispositif Android. Si on a besoin d’éditer le Profil hors ligne, 

raccordez DUT-E 2Bio au PC avec S6 SK et accomplissez les opérations d’après 2.5.4. 

 

Le menu Profil est destiné à accomplir des opérations avec Profil. Pour l’entrer, il faut presser 

le bouton correspondant dans la Panneau des outils (illustration 23). 
 

Le menu Profil contient des options suivantes des opérations avec le Profil de DUT-E 2Bio: 

 

•  — utilisée pour charger le profil enregistré au paravan dans la 

mémoire du dispositif Android. Dans la fenêtre de chargement d’un fichier il faut 

trouver et choisir le fichier du Profil (*.prf); 

•  — utilisée pour enregistrer des réglages modifiés du profil dans la 

mémoire du dispositif Android; 

•  — utilisée pour charger le profil du capteur branché au dispositif 

Android; 

•  — est employé pour l’enregistrement des réglages changés du Profil 

dans la mémoire du capteur connecté. 
 

 

 
 

 

Illustration 23 — La vue du menu Profile 
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2.7 Montage 
 
 

Les recommandations pour le montage et l’attachement de DUT-E 2Bio sont pareilles aux 

récommandations appropriées pour les capteurs «classiques» de la ligne DUT-E et sont 

fournies dans le document Les instructions d’installation de DUT-E/DUT-E 2Bio/DUT-E GSM. 
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2.8 Raccordement électrique 
 

DUT-E 2Bio est alimenté par le réseau de bord de MT. 

Le raccordement électrique du capteur est accompli avec le câble des signaux* (voir 

Instructions d’installation de DUT-E/DUT-E 2Bio/DUT-E GSM) conformément au brochage du 

connecteur et la destination des fils du câble d’interface de DUT-E 2Bio CAN/232/485/AF/I 

(voir l’illustration 24 et tableau 6). 

IMPORTANT: 
 

1) Avant de commencer le travail, il faut couper les circuits électriques de MT, en 

utilisant le coupe-circuit de la batterie d’accumulateurs ou en retirant des bornes de 

contact de la batterie. 

2) Accordez une attention particulière au contrôle de la qualité de la masse du MT. La 

résistance entre chaque point de la masse du MT et de la borne «-» de la batterie ou 

entre les bornes du coupe-circuit de masse ne doit pas dépasser 1 Ohm. 

3) Il est recommandé d'installer des fusibles de l’ensemble des composants fournis 

dans le circuit d'alimentation lorsque l’alimentation de DUT-E 2Bio est connectée au 

réseau de bord du MT conformément au schéma de raccordement (voir illustration 25). 

4) Il est recommandé d’utiliser des connecteurs (vendus séparément) pour le 

raccordement des fils du câble d'alimentation (voir illustration 26). 

5) Le câble des signaux est fortement recommandé d’être posé dans les endroits du 

passage de câblage standard de MT, pendant la température ambiante au-dessus de 

zéro, avec la fixation obligatoire de la position par colliers de serrage tous les 50 cm. 
 

 
 

Illustration 24 — Les contacts de joint du câble d'interface de DUT-E 2Bio CAN/232/485/AF/I 
 

 
 

Illustration 25 — Schéma de raccordement d’alimentation de DUT-E 2Bio CAN/232/485/AF/I 

au réseau de bord du Véhicule 
 

* Pour DUT-E CAN le câble des signaux est acquis séparement.  

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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Tableau 6 — Brochage du câble d’interface de DUT-E 2Bio CAN/232/485/AF/I 

Numéro 

de contact 

de joint 

Marquage du fil Couleur du fil*** Application du fil 

1 VBAT Orange 
 Alimentation «+» 

2 GND Marron 
 Masse «-» 

3* CANH/232TX/485B/OUT Bleu 
 

CAN-High (SAE J1939)/ 

Données transmises (RS-232)/ 

Échange des données (RS-485)/ 

signal de sortie d’après 1.4.5 

4** CANL/232RX/485A/OUT Blanc 
 

CAN-Low (SAE J1939)/ 

Données reçues (RS-232)/ 

Échange des données (RS-485)/ 

signal de sortie d’après 1.4.4 

5 KLIN Noir 
 K-Line (ISO 14230) 

*     Le marquage et la destination du fil sont spécifiées pour les modèles  

DUT-E 2Bio CAN/232/485/I, respectivément. 

**   Le marquage et désignation du fil pour DUT-E 2Bio CAN/232/485/AF respectivement. 

*** Le fabricant réserve le droit de modifier des couleurs des fils du câble des signaux, donc, 

     d'abord prêtez attention à leur marquage 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Illustration 26 — Emploi des connecteurs pour le raccordement des fils du câble de signalisation 

Les options de connexion de DUT-E 2Bio aux Terminaux télématiques, y compris la spécification 

des modèles des câbles nécessaires pour les commander, sont fournies dans l’Iinstruction 

d’installation de DUT-E/DUT-E 2Bio/DUT-E GSM. 

IMPORTANT: Le boîtier de DUT-E 2Bio est reliée électriquement à «-» d’alimentation  

(fil marron de câble d'interface). L'isolation électrique de boîtier DUT-E 2Bio contre le 

coffre du Véhicule (le réservoir) fournit la bride boulonnée en plastique diélectrique. 
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2.9 Calibration 

2.9.1 Calibration du capteur 
 

ATTENTION: Tous les capteurs DUT-E 2Bio sont calibrés par le Fabricant!  

Re-étalonnage de DUT-E 2Bio est nécessaire seulement après la coupe de la partie 

mesureur ou après avoir rejoint la section supplémentaire. 

 

Le calibrage de DUT-E 2Bio est nécessaire pour obtenir des résultats de mesures corrects. 

Au cours de calibration, le niveau maximal et le niveau minimal de jaugeage de carburant dans 

le réservoir de MT sont enregistrés dans la mémoire du capteur à l’aide du logiciel de service 

Service S6 DUT-E ou de l’application mobile Service S6 DUT-E (Android) (le sous-menu  

Fuel Level Sensor FM (MF Capteur de niveau de carburant), l’onglet Calibration)  

(voir illustration 27). 

 

                    
 

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application 

Service S6 DUT-E (Android) 

 

 

 

c) la détermination de la longueur de la partie mesureur 

 

Illustration 27 — Calibrage de DUT-E 2Bio 
 

  

Pressez pour la 

calibration au 

niveau MIN 

 

Pressez pour la 

calibration au 

niveau MAX 

 

Saisissez la 

longueur de la 

partie mesureur 

Étape 2 

Saisissez la 

longueur de la 

partie 

mesureur 

Pressez pour la 

calibration au 

niveau MIN 

Pressez pour 

la calibration 

au niveau MAX 

Étape 3 

Étape 1 

Étape 1 

Étape 2 Étape 3 
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Pour la calibration de DUT-E 2Bio, il faut accomplir la séquence des actions suivante: 

1) En cas d’utilisation du logiciel Service S6 DUT-E, raccordez le capteur avec l’adaptateur de 

service S6 SK (voir 2.5.1) et établissez la séance de la communication entre DUT-E 2Bio et le 

PC (voir 2.5.3). 

En cas de la configuration du capteur utilisant l’application Service S6 DUT-E (Android), 

connectez DUT-E 2Bio au dispositif Android avec l’adaptateur de service S6 BT Adapter (voir 

2.6.1). Établissez la connexion du capteur via la chaîne Bluetooth avec le dispositif Android 

(voir 2.6.3). 

2) Retirez le capteur du réservoir et attendez (30...60) s pour l'écoulement des résidus de 

carburant des tubes de la partie mesureur du capteur. 

3) Mesurez la longueur des tubes de la partie mesureur du capteur L (mm) de l'extrémité 

jusqu’à l’ouverture pour le drainage (voir illustration 27 c). Saisissez la valeur mesurée dans le 

champ Fuel Level Sensor Length After Cutting, mm (Longueur du capteur après 

découpage) (sousmenu Fuel Level Sensor FM (MF Capteur de niveau de carburant), les fiches 

Calibration ou Setting). 

4) Pour la calibration du capteur au niveau minimal, pressez sur le bouton Empty (Vide)dans 

le champ Sensor Calibration (Calibration du Capteur). 

ATTENTION: When calibrating sensor to minimum level, there should not be fuel 

residues on surface of tubes of probe. 
 

5) Plongez entièrement les tubes de la partie mesureur du capteur avec l’électrode 

additionnelle dans le carburant et attendez (3…5) s pour stabiliser les données du capteur. 

6) Pour la calibration du capteur au niveau maximal, pressez sur le bouton Full (Rempli) dans 

le champ Sensor Calibration (Calibration du Capteur). 

7) La calibration du capteur est complétée. Saisissez le Profil changé dans la mémoire du 

capteur. 

 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/fm_version/8.html
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2.9.2 Calibration de l’électrode additionnelle 

 

IMPORTANT: Afin d’obtenir des résultats corrects de jaugeage par DUT-E 2Bio et 

pour le fonctionnement correct de l’option de la correction automatique de carburant 

dans les conditions d’un concret réservoir à combustible, conduisez 

indespensablement la procédure de la calibration de l’électrode additionnelle 

du capteur! Cette procédure permet d’éliminer l’influence du boîtier et des barrières 

intérieures du capteur sur la fréquence du générateur de mesure de DUT-E 2Bio. 

 

La procédure de la calibration de l’électrode additionnelle est possible seulement pour DUT-E 

2Bio CAN (les versions de firmware de 7.14 supérieures) et pour DUT-E 2Bio 232/485/AF/I (les 

versions de firmware de 1.20 et supérieures). 

Au cours de calibration de l’électrode additionnelle, le niveau maximal et le niveau minimal de 

jaugeage de carburant pour l’électrode additionnelle sont enregistrés dans la mémoire du 

capteur à l’aide du logiciel Service S6 DUT-E (les versions de 5.4 et supérieures) ou de 

l’application mobile Service S6 DUT-E (Android) (les versions de 2.10 et supérieures) (le sous-

menu Fuel Level Sensor FM (MF Capteur de niveau de carburant), l’onglet Calibration) 

(voir illustration 28). 
 

                  
 

 

 

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application 

Service S6 DUT-E (Android) 
 

 

 

c) niveau de carburant admissible dans le réservoir pendant la calibration 

de l’électrode additionnelle au niveau maximal 
 

Illustration 28 — Calibration de l’électrode additionnelle de DUT-E 2Bio 
 

Pressez pour la 

calibration au 

niveau MIN 

 

Pressez pour la 

calibration au 

niveau MAX 

 

Étape 1 

Pressez pour la 

calibration au 

niveau MIN 

 

Pressez pour la 

calibration au 

niveau MAX 

 

Étape 2 

Étape 1 Étape 2 
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Pour la calibration de l’électrode additionnelle de DUT-E 2Bio, il faut accomplir la séquence des 

actions suivantes: 

1) En cas d’utilisation du logiciel Service S6 DUT-E, raccordez le capteur avec l’adaptateur de 

service S6 SK (voir 2.5.1) et établissez la séance de la communication entre DUT-E 2Bio et le 

PC (voir 2.5.3). 

En cas de la configuration du capteur utilisant l’application Service S6 DUT-E (Android), 

connectez DUT-E 2Bio au dispositif Android avec l’adaptateur de service S6 BT Adapter (voir 

2.6.1). Établissez la connexion du capteur via la chaîne Bluetooth avec le dispositif Android 

(voir 2.6.3). 

2) Installez le capteur dans le réservoir à combustible concret dans lequel il sera utilisé 

ensuite selon sa destination.  

RECOMMANDATION: Il est fortement recommandé de conduire la calibration de 

l’électrode additionnelle pendant la procédure de tarage du réservoir à combustible 

(voir 2.10). 

3) Il faut conduire la calibration de l’électrode additionnelle pour le niveau minimal dans le 

réservoir à combustible de MT complètement vidé.  

AVERTISSEMENT: Pendant la calibration de l’électrode additionnelle pour le niveau 

minimal elle doit être sèche; il ne doit pas avoir de restant de carburant sur sa 

surface.  

Afin de conduire la calibration pour le niveau minimal, pressez sur le bouton Empty (Vide)dans 

le champ 3rd electrode (en cas d’emploi du logiciel Service S6 DUT-E) ou dans le champ  

3rd electrode calibration (en cas d’emploi de l’application Service S6 DUT-E (Android)). 

4) Remplissez le réservoir avec le carburant jusqu’au niveau L∆ > 100 mm, où L∆ — n’importe 

quelle valeur de niveau de carburant dans la plage du haut bord de l’électrode additionnelle 

jusqu’au trou de drainage du capteur (voir illustration 28 c). 

5) Afin de conduire la calibration pour le niveau maximal, pressez sur le bouton Full (Rempli) 

dans le champ 3rd electrode (en cas d’emploi du logiciel Service S6 DUT-E) ou dans le champ  

3rd electrode calibration (en cas d’emploi de l’application Service S6 DUT-E (Android)). 

6) La calibration de l’électrode additionnelle est complétée. Saisissez le Profil changé dans le 

capteur. 

 



Installation de DUT-E 2Bio / Étalonnage de réservoir à combustible 
 

 

Capteurs de niveau de carburant DUT-E 2Bio. Manuel d’exploitation. Version 3.3 

© Technoton, 2019 48 

2.10 Étalonnage de réservoir à combustible 
 

DUT-E 2Bio recalcule la valeur de niveau du carburant mesuré en volume de carburant dans le 

réservoir selon le tableau d'étalonnage. Pour créer le tableau d'étalonnage il faut utiliser des 

données qui ont été obtenues lors de la procédure d'étalonnage du réservoir de carburant. 

ATTENTION: Grâce à la fonction unique de DUT-E 2Bio de la correction automatique 

de l’indication de niveau de carburant après le changement de la permittivité 

diélectrique du carburant utilisé, on n’a pas besoin de re-étalonnage du 

réservoir de carburant. 

L'étalonnage du réservoir de carburant c’est une série de remplissages par les parties 

fixes de carburant du réservoir vide à plein (voir la vidéo Installation du capteur de niveau de 

carburant). 

IMPORTANT: Pour mesurer le volume des portions de carburant ajouté dans le 

réservoir, il faut utiliser le bac de mesure vérifié avec l’erreur de 0,25 % au plus. 

Pour assurer le bon étalonnage du réservoir de carburant il faut se conformer aux exigences 

ci-dessous: 
 

• le MT équipé doit être déchargé et doit se trouver sur un niveau de sol plat; 

• le réservoir de carburant doit être vidé; 

• les roues du véhicule doivent avoir la taille régulière (prévue par le constructeur); 

• la pression des pneus doit correspondre aux besoins du ce MT; 

• le MT doit rester stationnaire, l’allumage doit être démarré et le moteur être arrêté; 

• entre les opérations successives de remplissage du carburant dans le réservoir il faut 

faire les pauses au moins de 60 s. 

Il faut enregistrer le tableau de tarage dans la mémoire intérieure de DUT-E 2Bio à l’aide du 

logiciel Service S6 DUT-E ou de l’application mobile Service S6 DUT-E (Android)  

(Fuel Level Sensor FM (MF Capteur de niveau de carburant), l’onglet Calibration Table 

(Tableau de calibration) ou CT) (voir illustration 29). 
 

                    
 
 

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application 

Service S6 DUT-E (Android) 

Illustration 29 — Création du tableau de tarage du réservoir 
 

Valeur 

courante de 

niveau de 

carburant 

Valeur courante de niveau de carburant 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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Pour enregistrer le tableau de tarage à l’aide du logiciel Service S6 DUT-E, raccordez le capteur 

au PC avec l’adaptateur de service S6 SK (voir 2.5.1) et établissez la séance de communication 

entre DUT-E 2Bio et le PC (voir 2.5.3). 

En cas de la configuration du capteur utilisant l’application Service S6 DUT-E (Android), 

connectez DUT-E 2Bio au dispositif Android avec l’adaptateur de service S6 BT Adapter  

(voir 2.6.1). Établissez la connexion du capteur via la chaîne Bluetooth avec le dispositif 

Android (voir 2.6.3). 

Les données sont enregistrées sous forme de table de la correspondance de niveau du 

carburant mesuré (le champ Fuel level (mm) (Niveau), au volume de carburant dans le 

réservoir du MT (le champ Volume (L)). 

• Pour ajouter la nouvelle ligne dans le tableau d’étalonnage, appuyez sur le bouton 0.0. 

Lors de remplissage du carburant par la boîte de mesure, chaque fois ce bouton affiche 

la valeur courante de niveau du carburant dans le réservoir. En cliquant ce bouton, la 

valeur est automatiquement saisie dans le champ suivant du tableau Fuel level (mm). 
 

RECOMMANDATION: Après l’installation du capteur dans le réservoir, le bout de sa 

partie mesureur se trouve à distance de 20...30 mm du fond de réservoir. D’habitude, 

cette zone d'insensibilité contient 10…30 l de la reste de carburant qui n’est pas 

débité. Pendant la création du tableau de tarage nous recommandons de saisir la 

valeur de volume de carburant pour le premier point du tableau (niveau 0.0 mm) qui 

est égale au volume de carburant dans le réservoir qui n’est pas débité. 

 

• Après avoir saisi la valeur, la nouvelle ligne va être automatiquement triée et déplacée 

dans l'ordre croissant des valeurs de niveau du carburant. Pour supprimer une ligne, il 

faut la sélectionner, puis appuyer sur le bouton Delete. Le bouton Delete all 

supprimera toutes les lignes du tableau. 

• Vous pouvez enregistrer le tableau de tarage sous forme du fichier *.ttr sur le disque 

de PC ou dans la mémoire du dispositif Android. 

• Pour télécharger le fichier de tableau d'étalonnage enregistrée précédemment,  

(par exemple en cas de remplacement du capteur) appuyez sur le bouton Load. 

• Enregistrez le profil dans la mémoire du capteur. 

 

ATTENTION: Le nombre des points d’étalonnage est proportionnel à la précision de 

mesure de volume du carburant. Le nombre des points d'étalonnage recommandé –

15. Au total vous pouvez ajouter 60 points dans le tableau. 
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2.11 Adaptation du capteur aux conditions de fonctionnement 
 

L’adaptation de DUT-E 2Bio aux conditions de fonctionnement spécifiques est effectuée avec le 

logiciel Service S6 DUT-E ou l’application mobile Service S6 DUT-E (Android) (sousmenu Fuel 

Level Sensor FM (MF Capteur de niveau de carburant), la fiche Setting) (voir l’illustration 30). 
 

En cas d’utilisation du logiciel Service S6 DUT-E, raccordez le capteur avec l’adaptateur de 

service S6 SK (voir 2.5.1) et établissez la séance de la communication entre DUT-E 2Bio et le 

PC (voir 2.5.3). 

En cas de la configuration du capteur utilisant l’application Service S6 DUT-E (Android), 

connectez DUT-E 2Bio au dispositif Android avec l’adaptateur de service S6 BT Adapter  

(voir 2.6.1). Établissez la connexion du capteur via la chaîne Bluetooth avec le dispositif 

Android (voir 2.6.3). 

1) La fonction Correction thermique compense la dilatation/contraction thermique du 

combustible. 
 

ATTENTION: La dilatation/contraction thermique du combustible, induite par une 

variation de la température conduit à un changement du volume de carburant dans le 

réservoir. En conséquence, le capteur transmet des informations sur une 

augmentation ou diminution considérable du niveau de carburant. 

 

Par défaut la fonction de la correction thermique est éteinte. Pour l'activer, cochez la case dans 

le champ On de l’espace Temperature correction (Correction thermique). Dans le champ 

Temperature correction Coefficient, %/°C (Facteur de la correction thermique) saisissez la 

valeur nécssaire du facteur. Pour désactiver la correction thermique insérez la valeur du 

coefficient à 0.0, ou décochez la case On. 
 

Le facteur de la correction thermique K ther..corr
 est déterminé par la formule (1). 

 

minminmax

minmax

ther..corr V)TT(

100)VV(
)1(K

−

−
−=  (1) 

 

où    Tmin et Tmax — la valeur minimale et maximale mesurées de la température du carburant 

dans le réservoir pour le jour; 

Vmin et Vmax — les valeurs mesurées du volume de carburant dans le réservoir contrôlé 

pendant la température minimale et maximale du combustible, 

respectivement. 
 

IMPORTANT: 

1) Les valeurs Vmin , Vmax ,Tmin , Tmax sont recommandées à déterminer selon les données 

du Serveur. 

2) Pendant la journée, pendant la mesure des valeurs Vmin, Vmax, Tmin, Tmax il faut 

accomplir les conditions suivantes: 

  - le MT doit être immobile avec le moteur arrêté; 

  - la température ambiante doit correspondre aux conditions habituelles 

    du fonctionnement de MT; 

  - le réservoir de carburant doit être rempli au moins de 10 % du volume total; 

  - le même volume du combustible doit rester dans le réservoir tout le temps 

    (les rajout ou les vidanges de carburant ne sont pas autorisés). 
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2) Vous pouvez spécifier l’intervalle de temps avant la transmission des données de sortie 

dans le champ Filtering Interval, s (Intervalle de la filtration) pour lequel le niveau moyen 

du carburant dans le réservoir est calculé. La valeur de l’intervalle de la filtration (60 s par 

défaut) peut être changée de 0 à 300 (le pas est 1 s). 
 

ATTENTION: L’information filtrée sur le niveau de carburant dans le réservoir, transmise 

par DUT-E 2Bio au Serveur, n’est pas d’une valeur instantanée, mais la moyenne calculée 

pour la période de temps définie. La configuration de la filtration est importante lors de 

l'utilisation de DUT-E 2Bio sur le transport, qui est exploité en terrain accidenté 

(en raison des fluctuations du niveau de carburant). 

3) Vous pouvez activer la fonction de la compensation automatique de l’erreur additionnelle de 

jaugement dans le champ Fuel Type Correction (Correction du type de carburant). Cette 

erreur est causé par la variation de la permittivité diélectrique du carburant en cas de 

remplecement d’une sorte de carburant par l’autre. 

4) Le champ Fuel Temperature Measurement Enable (Activer la mesure de la température 

de carburant) est destiné à activer l’option de la mesure précise de la température de 

carburant avec le capteur thermique installé sur l’électrode additionnelle. 

Enregistrez les réglages modifiés du Profil dans le capteur. 

 

           

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application 

Service S6 DUT-E (Android) 
 

Illustration 30 — Réglages du capteur pour des conditions spécifiques de fonctionnement 
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2.12 Paramètres de connexion via l’interface CAN j1939/S6 
 

Afin de raccorder DUT-E 2Bio CAN au dispositif extérieur ou d’après Technologie S6, il faut 

configurer les paramètres de l’interface CAN j1939/S6 dans le sous-menu Interface du logiciel 

Service S6 DUT-E ou de l’application mobile Service S6 DUT-E (Android) CAN j1939/S6  

(voir illustration 31): 
 

1) De la liste déroulante CAN Protocol Type (Protocole CAN) sélectionnez le protocole de la 

transmission des données SAE J1939+S6. 
 

2) Pour l’identification du capteur dans le réseau qui se compose de quelques Unités 

connectées d’après la Technologie S6, saisissez l’adresse de réseau unique dans le champ 

S6 Address (SA) de la plage des valeurs 101…108 (par défaut — 101). 

Remarque — Vous pouvez aussi changer l’adresse de réseau de DUT-E 2Bio à l’aide de 

l’application Service S6 DUT-E (Android) (voir les réglages du Self-diagnostics FM  

(MF Autodiagnostique)). 
 

3) De la liste déroulante CAN Baudrate (Vitesse d'échange des données par CAN) 

sélectionnez la vitesse d'échange des données de la ligne des valeurs suivants: 100; 125; 

250; 500; 1000 kbit/s (par défaut — 250 kbit/s). 
 

4) De la liste déroulante Enable Termination Resistor (Activer le résistor terminal) 

choisissez activer ou désactiver (par défaut — Off) la résistance terminale intégrée  

(120 Ohms) entre les fils CAN LOW et CAN HIGH de câble d’interface de DUT-E 2Bio. 

L’activation du résistor terminal assure une transmission correcte des données par  

CAN 2.0B (SAE J1939) en cas de l’utilisation du câble des signaux sans résistors terminals  

(par exemple — S6 SC-Mol). 
 

          

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 

 

Illustration 31 — Configuration des paramètres de connexion via l’interface CAN j1939/S6 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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2.13 Paramètres de connexion via l’interface RS-232/RS-485 
 

Pour la connexion de DUT-E 2Bio 232/485 au dispositif externel, il faut configurer les 

paramètres d’interface RS-232/RS-485 dans le sous-menu Interface (le logiciel  

Service S6 DUT-E) (voir l’illustration 32): 

1) De la liste déroulante Output Protocol Type (Type de protocole de sortie) sélectionnez le 

protocole de transmission des données Modbus ou DUT-E COM (par défaut —  

DUT-E COM). 
 

Pour le protocole DUT-E COM, les espaces des réglages additionnels sont disponibles: 

a) Dans l’espace RS Settings (Réglages de l’interface de sortie) vous pouvez 

sélectionner: 

• mode de transmission des messages de sortie de la liste déroulante Data Sending 

Mode (Mode de transmission des données): 

- On Request (Sur demande) — pas de délivrance automatique des données, 

seulement la transmission des données sur demande par le Terminal (mode de 

déliverance par défaut); 

- Auto HEX (Transmission automatique HEX) — format hexadécimal de délivrance 

automatique des données; 

- Auto ASCII (Transmission automatique ASCII) — format texte  de délivrance 

automatique des données; 

- Auto ASCII EXT (Transmission automatique ASCII EXT) — format texte élargi de 

délivrance automatique des données. En cas de son utilisation, les champs des 

paramètres additionnels sont disponibles pour l’édition — Text Message Prefix 

(Préfix du message texte) et Text Message Suffix (Suffixe du message texte). Ils 

spécifient le commencement et la fin des données texte transmises (32 caractères au 

maximum). 

• Vous pouvez spécifier la valeur de l’intervalle de temps pour lequel le capteur 

transmettra des données au dispositif d’enregistrement et de visualisation connecté. 

L’intervalle de délivrance des messages peut être dans la plage de 1 à 255 s (l’intervalle 

de changement — 1 s). Par défaut, la valeur 1 s est spécifiée. 

b) Dans l’espace DUT-E COM Setting Mode (Réglages du protocole de DUT-E COM) vous 

pouvez sélectionner de la liste déroulante Output Parametr Type Measure (Unités de 

mesure du paramètre transmis): 

• y.e. — le niveau de carburant dans le réservoir en unités coventionnelles  

(0...1000 unités); 

• mm — l’hauteur de niveau de carburant dans le réservoir (mm), la discrèteté 0,1 mm; 

• litres — volume de carburant dans le réservoir (l), la discrèteté 0,1 l (le paramètre par 

défaut); 

• % — le volume de carburant dans le réservoir (%), la discrèteté 0,4 %. 

2) Pendant la connexion simultanée de quelques capteurs au dispositif extérieur, spécifiez 

l’adresse unique de réseau pour chaque capteur dans le champ Device Address (Adresse de 

dispositif). Il est autorisé d’employer des addresses de 0 à 255 (par défaut — 101); 

3) De la liste déroulante RS232/485 Baud Rate (Vitesse d’échange via RS 232/485) 

sélectionnez la vitesse d'échange des données pour les interfaces RS 232/RS 485 de la ligne 

des valeurs suivantes: 2400; 4800; 9600; 19200; 38400; 57600; 115200 bit/s (par défaut —

 19200 bit/s). 
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a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 

 

Illustration 32 — Configuration des paramètres de connexion via l’interface RS-232/RS-485 
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2.14 Paramètres de connexion de l’entrée analogique 
 

Pour la connexion de DUT-E 2Bio AF/I au dispositif extérieur, il faut configurer le signal de 

sortie du capteur dans le sous-menu Interface (l’espace Analog Output Settings) (Réglages 

de sortie analogique) du logiciel Service S6 DUT-E ou de l’application mobile Service S6 DUT-E 

(Android), conformément aux prescriptions pour les paramètres du signal de sortie du 

dispositif connecté  

(voir l’illustration 33): 

 

1) de la liste déroulante Physical Output Type (Type physique de sortie) sélectionnez le type 

nécessaire du signal de sortie du capteur: 

• Analog / Frequency — les signaux de sortie de DUT-E 2Bio AF, d’après 1.4.4. 

Pendant la configuration du signal analogique de sortie il faut: 

- dans le champ Signal Output Value (Min), V  (Valeur du signal de sortie (Min), V) 

— saisir la valeur de tension qui correspond à la limite basse de la plage du signal 

d’entrée du dispositif connecté.  

- dans le champ Signal Output Value (Max), V (Valeur du signal de sortie (Max), V) 

— saisir la valeur de tension qui correspond à la limite haute de la plage du signal 

d’entrée du dispositif connecté. 

• Current (Courant) — le signal de sortie de DUT-E 2Bio I, d’après 1.4.5. 

 

2) de la liste déroulante Correspondence Between Output Signal and Physical Value 

(Correspondance du signal à la valeur physique à la sortie) sélectionnez le type approprié des 

données de sortie du capteur: 

• Level, mm (Niveau, mm) — le signal de sortie du capteur répond au niveau de 

carburant dans le réservoir; 

• Volume, L — le signal de sortie du capteur répond au volume de carburant dans le 

réservoir. 
 

3) vous pouvez cocher le champ Error Sending In Output Interface (Délivrance des erreurs 

à l’interface de sortie) pour l’activation du diagnostic de capteur, selon les valeurs spéciales de 

son signal de sortie:  

• pour le signal analogique, les valeurs de tension de sortie répondent aux états 

diagnostiques: 

- 9,5 V — court-circuit des tubes de la partie mesureur du capteur; 

- 0,5 V — le capteur n’est pas calibré. 

• Pour le signal fréquentuel, les valeurs de tension de sortie répondent aux états 

diagnostiques: 

- 1600 Hz — court-circuit des tubes de la partie mesureur du capteur; 

- 400 Hz — le capteur n’est pas calibré. 

• Pour le signal de courant, les valeurs de tension de sortie répondent aux états 

diagnostiques: 

- 21,5 mA — court-circuit des tubes de la partie mesureur du capteur; 

- 0,5 mA — le capteur n’est pas calibré. 
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a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 

 

Illustration 33 — Réglages des paramètres de connexion de la sortie analogique 
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2.15 Totalisation des indications 
 

La totalisation des valeurs de volume de carburant dans les réservoirs est spécifiée dans les 

réglages du Fuel Control in Tanks FM (MF Contrôle de carburant dans les réservoirs) à l’aide du 

logiciel Service S6 DUT-E ou de l’application mobile Service S6 DUT-E (Android). Dans les 

réglages du capteur qui délivra le signal totalisant (le capteur Master), il faut cocher les 

champs de tous les capteurs dont les indications il faut totaliser (les capteurs Slave). Après 

l’enregistrement du Profil de capteur Master, la valeur totale du volume de carburant dans les 

réservoirs sélectionnés s’affichera dans la ligne Summary Value. Tank Volume, l (Valeur 

totale. Volume de carburant dans le réservoir) (voir illustration 34). 
 

IMPORTANT: Il faut précédemment enregister le tableau d’étalonnage de chaque 

réservoir de carburant mesuré dans la mémoire interne de chacun des capteurs. 
 

               
 

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 
 

Illustration 34 — Configuration de la totalisation de volume de carburant de quelques réservoirs 
 

1) La totalisation des indications de DUT-E 2Bio CAN 
 

La Technologie S6 permet de totaliser des indications de volume de carburant de jusqu’à 8 

capteurs DUT-E 2Bio CAN. Pour la totalisation des indications, DUT-E 2Bio CAN peut également 

fonctionner d’après la Technologie S6 ensemble avec d’autres modèles des capteurs qui 

emploient l’interface CAN j1939/S6 (DUT-E GSM et DUT-E CAN). Le nombre maximal des 

capteurs connectés en toute combinaison des modèles employés – 8 pcs. 

Il faut spécifier l’adresse de réseau unique dans la plage de 101 à 108 (voir 2.12) pour chacun 

des capteurs connectés d’après la Technologie S6. 

Des exemples des schémas de raccordement des capteurs de niveau de carburant qui 

fonctionnent d’après la Technologie S6 afin de totaliser des volumes de carburant dans 

quelques réservoirs, ainsi que la spécification des câbles necessaries pour les ordonner sont 

fournies dans le Manuel d’exploitation de l’Interface télématique CAN j1939/S6. 

2) La totalisation des indications de DUT-E 2Bio 232/AF/I 
 

Pour chaque capteur raccordé pour la totalisation de ses indications, il faut spécifier l’adresse 

unique de service dans la plage de 101 à 108 (voir les réglages du FM Self-Diagnostics  

(MF Autodiagnostique), le champ S6 Bus Address (SA)). 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/fm_version/31.html
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-gsm/
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e/
https://docs.jv-technoton.com/eng/document-center/
https://docs.jv-technoton.com/eng/document-center/
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/fm_version/1.html
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IMPORTANT: Il est interdit d’employer des éléments du système des câbles S6 

pour le raccordement des capteurs DUT-E 2Bio 232/AF/I. 
 

Pour le jaugeage de volume total de carburant dans deux et plus réservoirs, il est recommandé 

d’employer le totalisateur DUT-E SUM AF ensemble avec les capteurs DUT-E 2Bio 232/AF/I. Le 

raccordement électrique des totalisateurs est effectué selon les schémas présentés dans 

l’illustration 35, conformément à la destination des fils du totalisateur, d’après le tableau 7. 
 

 

a) raccordement des deux capteurs 
 

 

 
 

b) raccordement des trois et plus capteurs 
 

Illustration 35 — Schémas de raccordement de DUT-E 2Bio 232/AF/I 

pour la totalisation des indications 

*     Raccorder pour DUT-E 2Bio 232. 

**   Raccorder pour DUT-E 2Bio AF. 

*** Raccorder pour DUT-E 2Bio I. 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-sum/
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AVERTISSEMENT: Pour assurer la transmission correcte des données en mode de 

l’addition, il faut débrancher le capteur du logiciel de service ou de l’application mobile 

(Android). 

 

Tableau 7 — Destination des fils du totalisateur DUT-E SUM AF 

Numéro de 

contact de joint 
Marquage du fil Couleur du fil* Application du fil 

1 VBAT Orange  Alimentation «+» 

2 GND Marron 
 

Masse «-» 

3 KLIN Noir  K-Line (ISO 14230) 

* Le Fabricant réserve le droit de modifier des couleurs des fils du câble des signaux, donc, 

d'abord prêtez attention à leur marquage. 

 

AVERTISSEMENTS: Pendant la totalisation des indications de DUT-E 2Bio AF/I: 

1) le type du signal de sortie total répond au capteur Master et ne dépend pas des 

réglages du signal de sortie des capteurs Slave (voir 2.14). 

2) Le signal de sortie du capteur Master doit être configuré pour la délivrance des 

indications du volume de carburant en litres (voir 2.14). 

3) L’utilisation simultanée de quelques capteurs Master dans le seul MT est possible 

seulement ensemble avec le Terminal télématique (par exemple — CANUp 27); dans 

les réglages du Terminal on peut spécifier des adresses uniques de service de tous les 

capteurs Master et Slave. 

4) En cas de débranchement physique d’un des capteurs Slave, le capteur Master 

mémorise ses dernières indications. Ces indications seront prises en compte dans le 

signal total jusqu’à la reprise de raccordement physique du capteur Slave. 

 

3) La totalisation des indications de DUT-E 2Bio 485 
 

Il faut spécifier l’adresse unique de service pour chaque capteur connecté pour la totalisation 

des indications dans la plage de 101 à 108 (voir les réglages du FM Self-Diagnostics  

(MF Autodiagnostique), le champ S6 Bus Address (SA)). 
 

AVERTISSEMENT: Pour assurer la transmission correcte des données en mode de 

l’addition, il faut débrancher le capteur du logiciel de service ou de l’application mobile 

(Android) après la configuration. 
 

 

Pour le jaugeage de volume total de carburant dans deux et plus réservoirs ensemble avec les 

capteurs DUT-E 485, il est recommandé d’employer des éléments convenables du système des 

câbles S6, qui ne contiennent pas de résistances terminales de 120 ohms (voir le Manuel 

d’exploitation de l’Interface télématique CAN j1939/S6). 
 

Le raccordement électrique est effectué d’après le schéma fourni dans l’illustration 36. 
 

 

https://www.jv-technoton.com/contacts/
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/products/can-up/
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/fm_version/1.html
https://docs.jv-technoton.com/eng/document-center/
https://docs.jv-technoton.com/eng/document-center/
https://docs.jv-technoton.com/eng/document-center/
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Illustration 36 — Schéma de raccordement de DUT-E 2Bio 485  

pour la totalisation des indications 
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2.16 Identification automatique du type de carburant 
 

Dans le capteur DUT-E 2Bio CAN avec la version du firmware de 7.13 et supérieure  

la fonction automatique ajustable de l’identification du type de carburant qui est 

contenu dans le réservoir à combustible est réalisée. Cette fonction peut être utile, par 

exemple, pour le contrôle des remplacements d’un type de carburant par d’autre dans le MT 

pour le contrôle de carburant transporté par le camion à carburant. 
 

Pour l’identification du type de carburant, DUT-E 2Bio CAN est configuré à l’aide du logiciel 

Service S6 DUT-E (des versions de 3.21 et supérieures) ou à l’aide de l’application mobile 

Service S6 DUT-E (Android) (des versions de 2.10 et supérieures) (le sous-menu  

Fuel level sensor FM (MF Capteur de niveau de carburant), l’onglet Fuel (Carburant). 
 

IMPORTANT: Au cours de la configuration, le capteur doit être dans le réservoir 

concret pour lequel il faudra d’identifier ensuite le type de carburant employé. 

La séquence des actions pendant la configuration du capteur: 
 

1) en cas d’emploi du logiciel Service S6 DUT-E, raccordez le capteur au PC à l’aide de 

l’adaptateur de service S6 SK (voir 2.5.1) et établissez la séance de communication entre DUT-

E 2Bio et le PC (voir 2.5.3). 

En cas de configuration du capteur sans câble, à l’aide de l’application Service S6 DUT-E 

(Android), raccordez DUT-E 2Bio au dispositif Android avec l’adaptateur de service 

S6 BT Adapter (voir 2.6.1). Établissez la connexion entre le capteur et le dispositif Android via 

la chaîne Bluetooth (voir 2.6.3). 

2) Activez la fonction de la compensation automatique de l’erreur de jaugeage en cas de 

changement de la permittivité diélectrique de carburant. Pour cela, cochez le champ Fuel 

Type Correction (Correction du type de carburant) (SPN 521312) dans l’onglet Settings 

(Réglages) (voir 2.11). 

3) Dans l’onglet Fuel (Carburant) dans le tableau Fuel type (Type de carburant) (pour le 

logiciel Service S6 DUT-E) ou dans l’espace Fuel type settings (Réglages du type de 

carburant) (pour l’application Service S6 DUT-E (Android))  

(voir illustration 37) saisissez les paramètres suivants pour 5 types possibles de carburant: 

• Fuel — les champs pour la saisie de tous les types de carburant (SPN 521466) avec 

lesquels on suppose de remplir le réservoir et qui doivent être identifiés par le capteur;  

• Min — les champs pour la saisie des limites basses des plages de variation des 

coefficients conventionnels (SPN 521464/2.8) pour chaque type de carburant en 

fonction de sa conductivité électrique; 

• Max — les champs pour la saisie des limites hautes des plages de variation des 

coefficients conventionnels (SPN 521464/2.7) pour chaque type de carburant en 

fonction de sa conductivité électrique; 

• On — les champs pour l’inclusion des types de carburant (SPN 521465) qui doivent être 

identifiés par le capteur. 
 

Les diapasons de variation des coefficients conventionnels pour le type concret de carburant 

sont déterminés par expérimentation, par le remplissage du réservoir avec le carburant du 

type concret; le capteur doit être installé là. Pendant cette procédure, l’électrode additionnelle 

de DUT-E 2Bio CAN doit être plongée entièrement dans le carburant.  
  

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/functionalmodulesdetails/38.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521312.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521466.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521464.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521464.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521465.html
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IMPORTANT: Pour l’identification correcte du type de carburant et afin d’éliminer des 

indications ambigues, les diapasons spécifiés des variations des coefficients 

conventionnels pour des types différents de carburant ne doivent pas se croiser dans 

leur valeurs. 

La valeur courante du coefficient conventionnel affichée sous le tableau Fuel Type (Type de 

carburant) (pour le logiciel Service S6 DUT-E) ou sous l’espace Fuel type settings (Réglages 

du type de carburant) (pour l’application Service S6 DUT-E (Android)) peut se varier pour le 

même type de carburant, en fonction de la température ambiante, du fournisseur de 

carburant, de la durée de stockage de carburant et d’autres facteurs. 
 

             
 

 

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 

 
 

Illustration 37 — Fenêtre du logiciel Service S6 DUT-E pour la configuration  

du type de carburant employé 

 

Le capteur DUT-E 2Bio CAN délivre le message de sortie PGN 63292 à l’interface  

CAN j1939/S6. Dans ce message, le type de carburant est identifié dans la manière suivante, 

en fonction des valeurs du paramètre d’SPN 521467: 

• 0 → «Type de carburant n’est pas identifié»; 

• 1 → «Type 1»; 

• 2 → «Type 2»; 

• 4 → «Type 3»; 

• 8 → «Type 4»; 

• 16 → «Type 5». 

 

 

Valeur courante du coefficient conventionnel pour le type de carburant employé 

http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63292.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521467.html
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3 Scellé de sécurité 
 

Pour éviter toute interférence non autorisée dans le travail de DUT-E 2Bio on a envisagé la 

possibilité de mis de scellé de sécurité sur le capteur et le lieu de connexion électrique du 

connecteur du câble d’interface par une corde et un plomb en plastique jetable  

(voir illustration 38). 

ATTENTION: La mise en place de scellé de sécurité sur le lieu de connexion électrique 

des capteurs devra être fait après leur étalonnage et réglage. 
 

Pour installer le scellé, insérez le câble de remplissage à travers les trous dans la bride 

boulonnée et le boîtier de DUT-E 2Bio, et les extrémités libres de la corde passe à travers deux 

trous dans le centre du joint (scellé). Lorsque le joint claque la fixation de corde est établit. 

Séparez le scellé sans le casser est impossible. 

 

 
 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 

 

Illustration 38 — Scellé de sécurité en plastique jetable et la corde* 

 

ATTENTION: La corde de scellé de sécurité ne doit pas toucher le réservoir! 

 

 
 
 
 
 

 

* L’aspect extérieur du joint peut différer de l’illustration 38. 

 
 
 
 
 
 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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4 Vérification d’exactitude de mesure 
 

4.1 Règlements principaux 
 

La vérification d’exactitude de la mesure par DUT-E 2Bio est effectuée pour déterminer l'erreur 

absolue et relative du jaugement de volume de carburant dans le réservoir de MT. 
 

Pour vérifier l'exactitude de jaugement par DUT-E 2Bio il est nécessaire d’effectuer des tests 

de vérification, consistant à remplir/vider le réservoir de carburant et la comparaison des 

résultats obtenus par DUT-E 2Bio avec le volume réel du carburant rempli/vidé. 
 

La vidange du carburant est réalisée par une pompe manuelle ou mécanique. 
 

Durant le test il est nécessaire d'utiliser des doseurs certifiés (réservoirs de mesure) pour 

déterminer le volume du carburant rempli/vidé. 
 

ATTENTION: Durant les tests de contrôle le volume du carburant rempli/vidé doit 

être d'au moins 20 % du volume du réservoir. 

 
 
 
 
 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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4.2 Procédure de test de vérification 
 

Le test de vérification doit être effectué dans l'ordre suivant: 

1) Effectuer le prélèvement d’un certain volume du carburant du réservoir de MT. 

2) Mesurer le volume vidé avec le doseur certifié. 

3) Enregistrer les données dans le rapport de test de vérification. 

4) Attendre la stabilisation de carburant dans le réservoir (jusqu’à la stabilisation de 

l’indication de DUT-E 2Bio). 

5) Remplir la même quantité de carburant qu’était vidé précédemment. 

6) Notez la quantité mise dans le protocole de remplissage. 

7) Dans l'analyse des erreurs des paramètres «Vidange» et «Remplissage» sont estimés en 

tant que le pourcentage du volume du réservoir. 

Un exemple de formulaire de test de vérification et les formules de calcul des erreurs sont 

présentés dans l'annexe A. 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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5 Diagnostics et suppression des défauts de 

fonctionnement 
 

Le bon état de DUT-E 2Bio est éprouvé à l’aide du logiciel Service S6 DUT-E ou de l’application 

Service S6 DUT-E (Android) (voir les réglages du MF Autodiagnostic), respectivement, par le 

raccordement du capteur au PC par câble (voir 2.5) ou par la connexion du capteur au 

dispositif Android via Bluetooth (voir 2.6). 

En cas de défauts de fonctionnement de DUT-E 2Bio il est nécessaire d'abord de faire attention 

à l'état du câblage de MT, la propreté et l'état des contacts du connecteur d'alimentation du 

capteur. 

 

AVERTISSEMENTS: 

1) Une oxydation considérable des contacts d’interrupteur de «masse» ou son défaut 

peuvent conduire au fonctionnement incorrect de DUT-E 2Bio. 

2) Les indications de DUT-E 2Bio seront incorrectes en cas de court-circuit des tubes 

de la partie mesureur de DUT-E 2Bio par l'eau et la boue qui sont des conducteurs de 

courant. 

3) En cas de l’endommagement du câble de l’électrode additionnelle de DUT-E 2Bio, la 

correction automatique du niveau de carburant est effectué selon la dernière indication 

de la permittivité diélectrique de carburant enregistrée automatiquement par le 

capteur. Dans ce cas, dans la fenêtre du MF Autodiagnostic le message d’erreur 

correspondante apparaîtra. 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/functionalmodulesdetails/63.html
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6 Maintenance 

6.1 Principaux conseils 
 

Au moins une fois par an il est recommandé de procéder à une inspection visuelle et vérifier le 

fonctionnement de DUT-E 2Bio. 

 

IMPORTANT: Il est recommandé annuellement de valider l'étalonnage du capteur 

pour le niveau minimal et maximal de carburant dans le réservoir (en supposant que 

le réservoir n’ait pas perdu la forme et ne soit pas remplacé). En cas des indications 

incorrectes il faut faire un recalibrage du capteur selon 2.9. Dans ce cas, le tarage 

réitéré du réservoir de carburant du véhicule n’est pas nécessaire. 

 

La réparation de DUT-E 2Bio est effectuée seulement par les Centres de service régional 

certifiés (CSR). La liste complète des CSR est citée au site https://www.jv-technoton.com/ 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/service/
http://www.jv-technoton.com/contacts
https://www.jv-technoton.com/
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6.2 Démontage 
 

Avant le démontage de DUT-E 2Bio il est nécessaire de nettoyer la surface du réservoir autour 

du lieu d'installation de DUT-E 2Bio. 

Il faut préparer des chiffons propres pour enlever le carburant restant sur le capteur. 

Couper la corde de scellé de sécurité sans endommager le câble des signaux. 

Débrancher le joint de câble d’interface de DUT-E 2Bio. 

Détacher DUT-E 2Bio en le tournant le boîtier du capteur dans le sens inverse. 

Installer le bouchon (vendu séparément) pour empêcher l’impact des débris dans le réservoir à 

travers l’ouverture d’installation de DUT-E 2Bio. 

Démonter l’écran-filtre et le ressort au fond par la fin de la partie mesureur du capteur. 

 

ATTENTION:  

1) Pendant le démontage de DUT-E 2Bio ne le tirez pas par le câble d'interface ou par 

le câble de l’électrode additionnelle. Sinon, vous risquez d'endommager le câble et/ou 

la carte électronique. 

2) Le démontage de l’écran filtre doit être fait avec précaution pour éviter le 

brisement des loquets du fixateur. 

3) Lors du remontage de DUT-E 2Bio, il faut remplacer le joint à étanchement de la 

bride boulonnée. 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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6.3 Inspection 
 

Après avoir retiré DUT-E 2Bio il est nécessaire de procéder à une inspection afin d'identifier les 

éventuels défauts suivants: 
 

• les dommages visibles sur le boîtier de la tête mesureur, sur les électrodes de la partie 

mesureur, sur le câble d'interface, le joint du raccordement électrique du capteur, de 

câble de l’électrode additionnelle et de capteur de la température; 
 

• le jeu des tubes de la partie mesureur par rapport l’un à l'autre et/ou au boîtier; 
 

• la position incorrecte de l’électrode additionnelle par rapport à la fin de la partie 

mesureur (voir illustration 10); 
 

• la présence de la boue ou de la paraffine entre les tubes de la partie mesureur; 
 

• les dommages de la bride boulonnée en plastique et les traces de fuite de carburant à 

travers l’amortisseur en caoutchouc de la bride boulonnée. 
 

En cas de découverte des défauts il faut s’adresser à CSR (voir 6.1) ou au Fabricant. 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/service/
https://www.jv-technoton.com/contacts/
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6.4 Nettoyage 
 

Au cours de l’exploitation, sur les parois des tubes de la partie mesureur et de l’électrode 

additionnelle de DUT-E 2Bio peut apparaître de la boue ou de la paraffine. 
 

La contamination de la cavité entre les tubes de la partie mesureur de DUT-E 2Bio peut 

conduire à une augmentation significative de l’erreur de la mesure. 
 

ATTENTION: La présence de la boue à l'intérieur du tube central de la partie 

mesureur n'influence pas la performance et l'erreur de DUT-E 2Bio. Surveillez à ce que 

la cavité entre deux tubes de la partie mesureur ainsi que l’espace entre la partie 

mesureur et l’électrode additionnelle soient propres. 

Le nettoyage des tubes de la partie mesureur de DUT-E 2Bio doit être effectué par leur lavage 

avec le carburant. En cas de la présence de la paraffine dans la cavité entre les tubes, il faut le 

réchauffer un peu par le foehn technique. 
 

Pour assurer la performance du capteur il est également recommandé de laver l’écran-filtre. 

ATTENTION: Pendant le lavage des tubes de la partie mesureur, de l’électrode 

additionnelle et de l’écran filtre il faut éviter le transfert de carburant sur le boîtier de 

DUT-E 2Bio, sur le câble des signaux et/ou son joint. 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.youtube.com/watch?v=B5dcYxGfSqQ
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7 Type de conditionnement 

Les ensembles DUT-E 2Bio sont livrés dans des boîtes en carton, dont l’aspect est représenté 

sur l’illustration 39. 

 

 

Illustration 39 — Type de conditionnement DUT-E 2Bio 
 

Sur l'emballage de DUT-E 2Bio une étiquette est collée contenant des informations sur la 

dénomination du produit, les technologies, le numéro de série, la version du logiciel intégré, la 

date de la production, le poids, et le timbre de service contrôle qualité et le QR-code  

(voir illustration 40). 

 

 

Illustration 40 — L’étiquette sur l'emballage de DUT-E 2Bio 

 

Remarque — L'aspect des étiquettes et la composition des informations peuvent être changés 

par le Fabricant. 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/
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8 Conditions de stockage 
 

DUT-E 2Bio est recommandé de stocker dans les zones fermées et sèches. 

Le stockage de DUT-E 2Bio est autorisé uniquement dans l’emballage d'origine dans la plage 

des températures de -50 à +40 °C et l’humidité relative moins de 100 % à +25 °C 

Il est interdit de stocker DUT-E 2Bio dans le même entrepôt avec des substances qui 

provoquent la corrosion des métaux et contiennent des impuretés agressives. 

La durée de stockage de DUT-E 2Bio ne doit pas dépasser 24 mois. 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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9 Conditions de transport 
 

DUT-E 2Bio doit être transporté dans un endroit fermé, offrant la protection de DUT-E 2Bio 

contre les dommages mécaniques et aucun accès de précipitations sur l'emballage. 

Pendant le transport par avion, DUT-E 2Bio doit être placé dans les compartiments chauffés et 

étanches. 

L'environnement de l'air dans les véhicules ne doit pas contenir des contaminants corrosifs 

acides, alcalins et autres. 

Les conteneurs d'expédition avec DUT-E 2Bio emballés dedans doivent être scellés. 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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10 Conditions de mise en rebut 
 

DUT-E 2Bio ne contient pas de substances nocives et des composants qui constituent une 

menace pour la santé humaine et l'environnement pendant et après la fin de la vie, ainsi que 

pendant l'élimination. 

DUT-E 2Bio ne contient pas de métaux précieux dans une quantité à prendre en considération. 

 

 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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Contacts fournisseur 
 

Service des ventes, Support technique, Service client 

 

 

 

Tel/fax: +375 17 240-39-73 

marketing@technoton.by 

support@technoton.by 

 

 

 

 

 

Constructeur 

Zavod Flometr 

Tel/fax: +375 1771 3-29-21 

office@flowmeter.by 

 

 

 
 

http://www.jv-technoton.com/data/dc/technoton_certificate_iso_9001_ENG.pdf
http://www.flowmeter.by/
mailto:office@flowmeter.by
https://www.jv-technoton.com/contacts/
http://www.jv-technoton.com/data/dc/technoton_certificate_iso_9001_ENG.pdf
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Annexe A 

Exemple du protocole de test de vérification 

Protocole 

de «___» ____________ 20___  

Modèle et le numéro de série de DUT-E 2Bio 
 

Marque, modèle, numéro d'immatriculation du véhicule 
 

 

Volume de 

prélèvement du 

carburant du 

réservoir 

Selon les données de doseur 
MV , l   

Selon les données du système de contrôle 

de transport termV , l 

 

Erreur de mesure 

de prélèvement 

Absolue 
Mterm VV −= , l  

Réduit au volume de réservoir du MT 

%100
V

VV

res

Mterm 
−

= , % 

 

 

Volume de prise 

de carburant dans 

le réservoir 

Selon les données de doseur MV , l  

Selon les données du système de contrôle 

du transport termV , l 

 

Erreur de mesure 

de prise de 

carburant 

Absolue 
Mterm VV −= , l  

Réduit au volume de réservoir du véhicule  

%100
V

VV

res

Mterm 
−

= % 

 

 

Conclusions: 

Le résultat de mesure de la prise de carburant correspond (ne correspond pas) aux exigences 

techniques. 

Le résultat de la mesure du prélèvement de carburant correspond (ne correspond pas) aux 

exigences techniques. 

Notes: __________________________________________________________ 

Représentant du Client     _____________________/____________________/ 

Représentant de l’Installateur__________________/____________________/ 
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Annexe B 

SPN des modules fonctionnels de DUT-E 2Bio 

La réception et le traitement des données de niveau de carburant, la maintenance des 

Compteurs, l’enregistrement des Événements, la configuration des Paramètres et 

l’autodiagnostic de DUT-E 2Bio sont assurées par le fonctionnement concerté de ses Modules 

fonctionnels (MF). 

Le format des paramètres (SPN) des MF de DUT-E2Bio correspond à la Base des données S6 

(BD). 

B.1 MF Autodiagnostique 
 

MF Autodiagnostique (Self-diagnostics FM) — est destiné à l’autorisation 

d’utilisateur, l’identification des données de passeport du capteur, le comptage du temps de 

l'opération ainsi que tenir compte des défauts actuels et enregistrés. 

 

       
 

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 
 

Illustration B.1 — Fenêtre des configurations du MF Autodiagnostique 

 

Tableau B.1 — MF Autodiagnostique. SPN, affichés et modifiable avec le logiciel 

Service S6 DUT-E et l’application Service S6 DUT-E (Android) 

SPN Dénomination 

Valeur 

spécifiée 

pendant la 

fabrication 

Unité de 

mesure 
Explication 

Unit. Passport 

PGN 62995 

521120 Serial Number En fait Non Le numéro de série se compose de l’ensemble des chiffres qui sert à 

l’ identification d’un capteur concret.  

Le format numéro de série de DUT-E 2Bio est: 

AABBB C DDDDD, où: 

AA – le code du modèle de DUT-E 2Bio; 

BBB – les chiffres qui indiquent des modifications de ce produit  
C – le code de fabricant; 

DDDDD – le nombre ordinal. 

L’édition des données est impossible. 

http://s6.jv-technoton.com/en/s6.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/functionalmodulesdetails/63.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/functionalmodulesdetails/63.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/62995.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521120.html
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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SPN Dénomination 

Valeur 

spécifiée 

pendant la 

fabrication 

Unité de 

mesure 
Explication 

521345 Model En fait Non Modèle — c’est la modification du capteur dans la gamme des 

produits de DUT-E 2Bio. 

Chaque modèle a ses particularités fonctionnelles et constructives. 

Par exemple - la particularité de DUT-E 2Bio CAN est la 

transmission des données par l’interface CAN j1939/S6. 

L’édition des données est impossible. 

521123 Line DUT-E 2Bio Non La désignation de la gamme des produits. 

La gamme des produits est l’ensemble des produits homogènes – 

des capteurs de niveau de carburant produits sous la marque de 

fabrique DUT-E 2Bio. L’édition des données est impossible. 

521344 Mark TECHNOTON Non Le nom de Fabricant du capteur. 
L’édition de données est impossible. 

521121 Firmware 
Version 

En fait Non La version du logiciel de DUT-E 2Bio intégré. 
L’édition des données est impossible. 

521125 Date Of 
Production 

En fait Non La date (jour, mois, année) de la fabrication du capteur. 
L’édition des données est impossible. 

521188 Address at 

S6 (SA) Bus 

101 Non Adresse de réseau du DUT-E 2Bio connecté d’après la  

Technologie S6. 

Adresse doit être choisie des valeurs entre 101 et 108. 

Unit. Counters 

PGN 62994 

521116 Unit working 

time 

en fait s Le compteur de l’heure totale du fonctionnement de capteur dès 

sa fabrication. 

L’utilisateur n’a pas l’autorisation d’annuler les données de ce 

compteur. L’annulation n’est possible que par Fabricant ou par le  

CSR. 

521118 Number of 

Unit restarts 

en fait Non Le compteur du nombre des relances du processeur de capteur au 

moment du déclenchement de l’alimentation ou s'il y a 

l’interférence de la conductivité dans le réseau de bord du MT.  

Le comptage des relances s’effectue dès la fabrication du capteur. 

L’utilisateur n’a pas l’autorisation d’annuler les données de ce 

compteur. 

L’annulation n’est possible que par fabricant ou par le CSR. 

Unit. Passwords 

PGN 63017 

521593/3.3 Password/ 
3.3 Installer 

1111 Non Le mot de passe est saisi pour l'autorisation de l'utilisateur au 
moment d'établissement d’une session de la connexion entre 

DUT-E 2Bio et le logiciel de service pour la configuration du 

capteur. 

Le mot de passe se compose d’une combinaison de 4 chiffres. 

Par défaut: 

login – 0, mot de passe – 1111. 

L’utilisateur peut changer mot de passe.  

Après avoir saisi et confirmé le nouveau mot de passe, il est 

enregistré dans la mémoire interne du capteur. 

Active DTC 

PGN 65226 

521044 Malfunction 

code (SID) 

en fait Non Affiche la liste des défaillances actuelles du capteur (en cas de leur 

présence – jusqu’à 10). 

Pour chaque défaillance sont indiqués: 
- sous-ensemble défaillant; 

- nom de la défaillance. 

Cette configuration permet de contrôler la capacité de travail de 

DUT-E 2Bio. 

En cas de l'absence des défaillances enregistrées, le message  

«No malfunctions» s'affiche. 

Saved DTC 

PGN 65227 

521044 Malfunction 

code (SID) 

en fait Non Affiche la liste des défaillances du capteur enregistrées (en cas de 

leur présence – jusqu’à 20). 

Pour chaque défaillance enregistrée sont indiqués: 

- sous-ensemble défaillant; 

- nom de la défaillance; 

- compteur des défaillances qui sont arrivées. 
Cette configuration permet de contrôler la capacité de travail de 

DUT-E 2Bio. 

En cas d'absence des défaillances enregistrées, le message «No 

malfunctions» s'affiche. 

Bootloader information 

PGN 63009 

521122 Bootloader 

Version 

en fait Non Affiche la version actuelle du programme de chargeur, utilisé par le 

lancement correct du logiciel de service et pour la mise à jour du 

firmware de l’Unité. 

 

http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521345.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521123.html
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521344.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521121.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521125.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521188.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/62994.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521116.html
https://www.jv-technoton.com/contacts/
https://www.jv-technoton.com/service/
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521118.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63017.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521593.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/65226.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521044.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/65227.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521044.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63009.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521122.html
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B.2 MF Montre de bord 
 

MF Montre de bord (Onboard clock FM) — destiné à la génération et la transmission de signaux 

de l’heure aux autres Modules fonctionnels de DUT-E 2Bio. 
 

           

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 
 

Illustration B.2 — Fenêtre des configurations du MF Montre de bord 
 

Tableau B.2 — MF Montre de bord. SPN, affichés et modifiable avec le logiciel 

Service S6 DUT-E et l’application Service S6 DUT-E (Android) 

SPN Dénomination 

Valeur 

spécifiée 

pendant la 

fabrication 

Unité de 

mesure 
Plage Explication 

Time/Date 

PGN 65254 

959 Seconds En fait s 0…62.5 L’heure courante — seconds*. 

960 Minutes En fait min 0…250 L’heure courante — minutes*. 

961 Hours En fait h 0…250 L’heure courante — heures*. 

963 Month En fait mois 0…250 La date courante — un mois*. 

962 Day En fait jour 0…62.5 La date courante — un jour*. 

964 Year En fait année 1985…2235 La date courante — un an*. 

1601 Time 

Displacement 

In Minutes 

0 min 0…59 Décalage horaire (en minutes) par rapport au temps 

universel coordonné, correspondant à l’heure locale 

(fuseau horaire). 

Il est activé et disponible pour la correction au moment 

d’installation de l’heure manuellement et par la  

synchronisation à l’ordinateur. 

1602 Time 

Displacement 
In Hours 

+3 h -24…+24 Décalage horaire (en heures) par rapport au temps 

universel coordonné, correspondant à l’heure locale 
(fuseau horaire). 

Il est activé et disponible pour la correction au moment 

d’installation de l’heure manuellement et par la  

synchronisation à l’ordinateur. 

Time Counter Settings 
PGN 63011 

521350 Automatic 

Time Switching 

(winter/ 
summer) 

Off Non On/Off L'activation/désactivation de la correction automatique de 

l’heure pendant le passage à l'heure d'été /hiver. 

*  Utilisé pendant l’enregistrement des Événements. L’heure courante est accessible pour l’édition par l’usager à la main ou par la 

    synchronisation de l’heure/date avec la montre de l’ordinateur. Par défaut l’heure est spécifiée au format UTC (Le standard 

    de temps coordonné global) et présentée considérant le déplacement local du temps. 

 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/functionalmodulesdetails/51.html
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/65254.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/959.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/960.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/961.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/963.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/962.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/964.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/1601.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/1602.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63011.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521350.html
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B.3 MF Capteur de niveau de carburant 
 

MF Capteur de niveau de carburant (Fuel Level Sensor FM) — destiné à mesurer des valeurs 

actuelles de niveau, du volume et de la température actuelle de carburant dans le réservoir du 

MT, ainsi qu’à la calibration et génération d’un tableau de tarage, de la filtration et de la 

correction thermique des résultats reçus. 
 

                   
 

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 
 

Illustration B.3 — Fenêtre des configurations du MF Capteur de niveau de carburant 
 

Tableau B.3 — MF Capteur de niveau de carburant. SPN, affichés et modifiable avec le logiciel 

Service S6 DUT-E et l’application Service S6 DUT-E (Android) 

SPN Dénomination 

Valeur 

spécifiée 

pendant la 

fabrication 

Unité de 

mesure 
Plage Explication 

Calibration parameters 

PGN 63076 

521440/22.0 Duty cycle/ 

22.0 Empty 

en fait % 0…4294970 Ce paramètre affiche le rapport période-durée de signal du 

générateur de mesure de DUT-E 2Bio pour le réservoir 
vide. 

Ce paramètre permet d’estimer si le capteur a été 

correctement étalonné au niveau minimum de carburant. 

521440/22.1 Duty cycle/ 

22.1 Full 

en fait % 0…4294970 Ce paramètre affiche le rapport période-durée de signal du 

générateur de mesure de DUT-E 2Bio pour le réservoir  

plein. 

Cette valeur permet d’estimer, si le capteur a été 

correctement étalonné au niveau maximum de carburant. 

Calibration table. Tank 1 

PGN 63036 

521355 Number of 

elements per 

array 

2 psc. 1…60 Le nombre des points dans le tableau de tarage, créé 

pendant la calibration de réservoir. Le nombre des points 

d'étalonnage recommandé – au moins de 15. 

521023 Fuel level en fait mm 0…6425.5 Des valeurs de niveau du carburant dans le réservoir 

correspondant aux points d'étalonnage. 

521024 Fuel volume in 

the tank 

en fait l 0…6425.5 Des valeurs de niveau du carburant dans le réservoir 

correspondant aux points d'étalonnage. 

Filtered fuel level/volume in tank 

PGN 62982 

521023/2.10 Fuel level / 

2.10 Filtering 

en fait mm 0…6425.5 Affiche la valeur du niveau de carburant dans le réservoir du 

MT filtrée selon l’intervalle de temps spécifiée. 

521024/2.10 Fuel volume 

in the tank/ 

2.10 Filtering 

en fait l 0…6425.5 Affiche la valeur du volume de carburant dans le réservoir 

du MT filtrée selon l’intervalle de temps spécifiée. 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/functionalmodulesdetails/38.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/63076.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521440.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521440.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63036.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521355.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521023.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521024.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/62982.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521023.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521024.html
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SPN Dénomination 

Valeur 

spécifiée 

pendant la 

fabrication 

Unité de 

mesure 
Plage Explication 

174 Fuel 

temperature 1 

en fait °C -40…210 Ce paramètre affiche la valeur actuelle de la température de 

carburant dans le réservoir du MT. 

Instrumental display 

PGN 65276 

96 Fuel level 1 en fait % 0…100 Ce paramètre affiche la valeur actuelle (en %) du niveau de 

carburant dans le réservoir par rapport au réservoir plein du 

MT. 

Settings of FM Level sensor 
PGN 63029 

521433 Temperature 

correction 

coefficient 

0.084 %/°C -32…32 Le champ de saisie du coefficient de la correction 

thermique (qui assure la compensation 

d’expansion/compression de la température du carburant à 

l'intérieur de réservoir du MT). 

521444 Filtering 

interval 

60 s 0…64255  Le champ de saisie de la valeur de l'intervalle de temps 

pendant lequel DUT-E 2Bio calcule le niveau moyen de 
carburant dans le réservoir du MT avant de transmettre les 

données au Serveur. 

521093 Length of the 

sensor after 

cutting 

en fait mm 0…64255 Le champ de saisie de la longueur de partie mesureur du 

capteur, laquelle a été calibrée avant l'installation dans le 

réservoir du MT. 

521311 Temperature 

correction is 
On 

Off Non On/Off Le champ de l'activation/désactivation de la fonction de la 

correction thermique qui assure la compensation 
d’expansion/compression de la température du carburant à 

l'intérieur de réservoir du MT. 

521312 Fuel type 

correction 

Off Non On/Off Le champ d'activation / désactivation de la fonction de 

compensation automatique pour l'erreur de mesure 

supplémentaire résultant d'une modification de la constante 

diélectrique du carburant lorsque la qualité ou la 

composition chimique du carburant utilisé change. 

 

Fuel Type* 

PGN 63292 

521467 Fuel Type Type 1…Type 5 Non 0…255 Type de carburant courant marqué rouge est affiché; il est 

identifié par le capteur conformément aux réglages 

spécifiés. 

521464 Permittivity en fait Non 0…4294970 Valeur courante du coefficient conventionnel de type de 

carburant en fonction de son conductivité électrique est 

affichée. 

Fuel Type Settings* 

PGN 63291 

521466 Name Type 1…Type 5 Non 0…255 Champs pour la saisie des noms de chacun de cinq types de 

carburant qu’on suppose de remplir dans le réservoir de 

carburant et qui doivent être identifiés par le capteur.  

Vous pouvez employer au maximum jusqu’à 16 n’importe 

quels caractères des chiffres et des lettres dans le nom. 

521464/2.8 Permittivity/ 

2.8 Min 

0.000 Non 0…4294970 Champs pour la saisie des valeurs basses des plages des 

variations des coefficients conventionnels pour chacun de 

cinq types de carburant, en fonction de sa conductivité 

électrique. 

521464/2.7 Permittivity/ 

2.7 Max 

0.000 Non 0…4294970 Champs pour la saisie des hautes valeurs des plages des 

variations des coefficients conventionnels pour chacun de 
cinq types de carburant, en fonction de sa conductivité 

électrique. 

521465 Permittivity 

Consider 

Off Non On/Off Champs pour la sélection des types de carburant qui doivent 

être identifiés automatiquement par le capteur. 

 

    — Les configurations obligatoires, nécessaires pour le fonctionnement de DUT-E 2Bio. 
 

* Pour DUT-E 2Bio CAN avec la version de firmware de 7.13 et supérieure, le logiciel Service S6 DUT-E (version de 3.21 et 

supérieure) ou pour l’application mobile Service S6 DUT-E (Android) (version de 2.10 et supérieure). 

 

 

 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/174.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/65276.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/96.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/63029.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521433.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521444.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521093.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521311.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521312.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521312.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521312.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/63292.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521467.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521464.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/63291.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521466.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521464.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521464.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521465.html
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B.4 MF Contrôle de carburant dans les réservoirs 
 

MF Contrôle de carburant dans les réservoirs (Fuel level control FM) — est destiné à la 

réception des données du volume total de carburant jaugé dans deux et plus réservoirs de MT 

via l’interface CAN j1939/S6 (pour DUT-E 2Bio CAN) ou via l’interface K-Line 

(pour DUT-E 2Bio 232/485/AF/I). 
 

                          
 

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 
 

Illustration B.4 — Fenêtre des configurations du MF Contrôle de carburant dans les réservoirs 
 

 

 

Tableau B.4 — MF Contrôle de carburant dans les réservoirs. SPN, affichés et modifiable avec 

le logiciel Service S6 DUT-E et l’application Service S6 DUT-E (Android) 

SPN Dénomination 

Valeur 

spécifiée 

pendant la 

fabrication 

Unité de 

mesure 
Plage Explication 

Total fuel volume in tanks 

PGN 63152 

521024/2.11 Fuel Tank 

Volume/ 

2.11 

Summary 
Value 

en fait l 0…6425.5 Affiche la valeur du volume total de carburant dans les 

réservoirs sélectionnés pour l’addition des données. 

Summation settings 
PGN 63149 

521259/27.0 Fuel Level 
Sensor 

Summation 

Enable/ 

27.0 DUT 1 

Off - On/Off Le champ de l’activation/désactivation de l’addition du 
volume de carburant mesuré par le capteur de niveau de 

carburant (adresse de réseau 101), installé dans 

le réservoir 1 du MT. 

521259/27.1 Fuel Level 

Sensor 

Summation 

Enable/ 

27.1 DUT 2 

Off - On/Off Le champ de l’activation/désactivation de l’addition du 

volume de carburant mesuré par le capteur de niveau de 

carburant (adresse de réseau 102), installé dans  

le réservoir 2 du MT. 

521259/27.2 Fuel Level 

Sensor 

Summation 
Enable/ 

27.2 DUT 3 

Off - On/Off Le champ de l’activation/désactivation de l’addition du 

volume de carburant mesuré par le capteur de niveau de 

carburant (adresse de réseau 103), installé dans 
le réservoir 3 du MT. 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/functionalmodulesdetails/37.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/63152.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521024.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/63149.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521259.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521259.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521259.html
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SPN Dénomination 

Valeur 

spécifiée 

pendant la 

fabrication 

Unité de 

mesure 
Plage Explication 

521259/27.3 Fuel Level 

Sensor 

Summation 

Enable/ 

27.3 DUT 4 

Off - On/Off Le champ de l’activation/désactivation de l’addition du 

volume de carburant mesuré par le capteur de niveau de 

carburant (adresse de réseau 104), installé dans 

le réservoir 4 du MT. 

521259/27.4 Fuel Level 

Sensor 
Summation 

Enable/ 

27.4 DUT 5 

Off - On/Off Le champ de l’activation/désactivation de l’addition du 

volume de carburant mesuré par le capteur de niveau de 

carburant (adresse de réseau 105), installé dans 

le réservoir 5 du MT. 

521259/27.5 Fuel Level 

Sensor 

Summation 

Enable/ 

27.5 DUT 6 

Off - On/Off Le champ de l’activation/désactivation de l’addition du 

volume de carburant mesuré par le capteur de niveau de 

carburant (adresse de réseau 106), installé dans 

le réservoir 6 du MT. 

521259/27.6 Fuel Level 

Sensor 

Summation 

Enable/ 

27.6 DUT 7 

Off - On/Off Le champ de l’activation/désactivation de l’addition du 

volume de carburant mesuré par le capteur de niveau de 

carburant (adresse de réseau 107), installé dans 

le réservoir 7 du MT. 

521259/27.7 Fuel Level 
Sensor 

Summation 

Enable/ 

27.7 DUT 8 

Off - On/Off Le champ de l’activation/désactivation de l’addition du 

volume de carburant mesuré par le capteur de niveau de 

carburant (adresse de réseau 108), installé dans  

le réservoir 8 du MT. 

 

 

 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521259.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521259.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521259.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521259.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521259.html
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B.5 MF Réseau de bord 
 

MF Réseau de bord (Vehicle power supply FM) — destiné au contrôle de la tension de réseau 

de bord, du mode actuel de fonctionnement du réseau de bord, de l’heure du fonctionnement 

de MT en modes différents, ainsi qu’au contrôle de nombre des démarrages du moteur*, 

l’excès de l’heure autorisée de fonctionnement continu du démarreur*. 
 

* En préparation à la réalisation. 

 

 

Illustration B.5 — Modes de fonctionnement selon le niveau de tension du réseau de bord 

 

            
 

a) avec le logiciel Service S6 DUT-E b) dans l’application  

Service S6 DUT-E (Android) 
 

Illustration B.6 — Fenêtre des configurations du MF Réseau de bord 
 

  

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/functionalmodulesdetails/29.html
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Tableau B.5 — MF Réseau de bord. SPN, affichés et modifiable avec 

le logiciel Service S6 DUT-E et l’application Service S6 DUT-E (Android) 

SPN Dénomination 

Valeur 

spécifiée 

pendant la 

fabrication 

Unité de 

mesure 
Plage Explication 

Vehicle power supply status 

PGN 63089 

521055 Vechicle Power 

Supply Voltage 

en fait V 0…3212.75 Affiche la valeur actuelle de tension dans le Réseau de bord 

de MT. 

521055/2.9 Vechicle Power 

Supply 
Voltage/ 

2.9 Average 

For 5 Minutes 

en fait V 0…3212.75 Affiche la valeur moyenne de tension dans le Réseau de 

bord de MT pendant l’intervalle de 5 minutes. 

521056 Vehicle Power 

Supply Status 

en fait Non Off/ 

Niveau bas de 

tension/ 

Accumulateur/ 

Démarreur/ 

Générateur/ 

Niveau haut  

de tension 

Affiche le mode actuel du réseau de bord selon la limite de 

la tension établie par l’Utilisateur pour le débranchement du 

réseau de bord (voir illustrations B.5 et B.6). 

521076 Vehicle Power 

Supply 
Presence 

en fait Non On/Off Affiche l’état actuel du réseau de bord selon le niveau de la 

tension pour le débranchement établi par l’Utilisateur  
(voir illustrations B.5 et B.6). 

 

Power supply borders 

PGN 63067 

521075 Nominal 

Battery 

Voltage 

24 V 0…60 Le champ de saisie de la tension nominale de MT 

(UNOM=12 V/24 V). 

521063 High Voltage 

Level 

1.29 - 0…1.99 Le champ de saisie de haute tension dans le réseau de bord 

(1,29∙UNOM) (voir illustrations B.5 et B.6). 

C’est la valeur de seuil pour l’enregistrement de 

l’Événement «Réseau de bord défaillant». 

521064 Generator 

Voltage 

Level 

1.16 - 0…1.99 Le champ de saisie de la tension pendant l’utilisation du 

générateur (c’est-à-dire quand le moteur du MT est en 

marche) 1,16∙UNOM  (voir illustrations B.5 et B.6). 

521065 Engine 

Starter 

Voltage 

Level 

0.91 - 0…1.99 Le champ de saisie de la tension pendant l’utilisation du 

démarreur (c’est-à-dire pendant le lancement du moteur 

(0,91∙UNOM) (voir illustrations B.5 et B.6). 

521067 Low Voltage 

Level 

0.75 - 0…1.99 Le champ de saisie de la tension basse dans le réseau de 

bord (0,75∙UNOM) (voir illustrations B.5 et B.6). 

C’est la valeur de seuil pour l’enregistrement de 

l’Événement «Réseau de bord défaillant». 

521068 Battery Off 

Level 

0.20 - 0…1.99 Le champ de saisie de la valeur de niveau de la tension pour 

le débranchement de tension (0,20∙UNOM)  

(voir illustrations B.5 et B.6). 

521074 Engine 

Starter 

Continues 

Working 

Time Limit 

30 s 5…30 Le champ de saisie de l’heure admissible pour le 

fonctionnement continu du démarreur (voir illustrations B.5 et 

B.6); si on excède cette limite, la panne est possible. 

La valeur de l’heure établie est utilisée comme le seuil pour 

l'enregistrement de l’Événement «Excès de l’heure 

admissible le fonctionnement continu du démarreur». 

Vehicle power supply. Counts 

PGN 62976 

521173 Vehicle 

hours of 

operation 

on power 

supply 

On the fact s 0…4211080000 Le Compteur de l’heure totale de fonctionnement du MT 

avec le réseau de bord dès le moment d'installation du 

capteur sur le MT. L’annulation de l’indication de ce 

capteur* par l’utilisateur est impossible. 

521172 Vehicle 

hours of 

operation 

from battery 

On the fact s 0…4211080000 Le Compteur de l’heure totale de fonctionnement du MT de 

la batterie d'accumulateurs dès le moment d'installation 

du capteur sur le MT. L’annulation de l’indication de ce 

capteur* par l’utilisateur est impossible. 

521170 Starter  

hours of 
operation 

On the fact s 0…4211080000 Le Compteur de l’heure totale de fonctionnement du 

démarreur dès le moment d'installation du capteur sur le 
MT. L’annulation de l’indication de ce capteur* par 

l’utilisateur est impossible. 

521171 Starter 

hours of 

operation 

On the fact s 0…4211080000 Le Compteur de l’heure totale de fonctionnement du 

moteur dès le moment d'installation du capteur sur le MT. 

L’annulation de l’indication de ce capteur* par l’utilisateur 

est impossible. 

* L’annulation n’est possible que par le Fabricant  ou le CSR 

http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63089.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521055.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521055.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521056.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521076.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/63067.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521075.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521063.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521064.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521065.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521067.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521068.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521074.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/62976.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521173.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521172.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521170.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521170.html
https://www.jv-technoton.com/
https://www.jv-technoton.com/contacts
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B.6 MF Enregistrateur des Événements 
 

MF Enregistrateur des Événements (Events Registrator FM) — est destiné à l’enregistrement de 

jusqu’à 15 Événements récents importants, jusqu’à 15 Événements récents informatiques. 
 

 
 

Illustration B.7 — Réglages du MF Enregistrateur des Événements avec le logiciel Service S6 DUT-E 
 

Tableau B.6 — MF Enregistrateur des Événements. SPN affichés et/ou édités à l’aide 

du logiciel de service 

SPN Dénomination 

Valeur spécifiée 

pendant la 

fabrication 

Unité de 

mesure 
Explication 

List of importnant Events 

PGN 63055 

521166 SPN Events Non Non La liste des Événements importants (jusque à 15) est 

affichée. 
Les Événements importants sont: le réseau de bord 

est défectueux. 

Pour chaque Événement l’information suivante est 

spécifiée: la dénomination, la date/heure, ainsi que 

l’information supplémentaire (si elle est disponible). 

Les Événements sont affichés chronologiquement, à 

partir de l’Événement le plus récent. Quand le nombre 

des Événements affichés atteint le nombre maximal, 

les nouveaux Événements sont enregistrés au lieu des 
Événements anciens (à partir des plus anciens). 

List of informative Events 

PGN 63056 

521166 SPN Events Non Non La liste des Événements informatifs (jusqu'à 15). 

Les Événements informatiques sont: Allumage  

On / Off; 

Pour chaque Événement l’information suivante est 

spécifiée: la dénomination, la date/heure, ainsi que 

l’information supplémentaire (si elle est disponible). 

Les Événements sont affichés chronologiquement, à 

partir de l’Événement le plus récent. Quand le nombre 

des Événements affichés atteint le nombre maximal, 

les nouveaux Événements sont enregistrés au lieu des 

Événements anciens (à partir des plus anciens). 

L’utilisateur peut supprimer la liste des Événements 

informatiques. 

 

La description en détail de SPN, la structure et le contenu de PGN du MF DUT-E 2Bio sont 

présentées au site http://s6.jv-technoton.com (l’enregistrement est demandé pour le travail 

avec la BD S6). 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/functionalmodulesdetails/45.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63055.html
http://s6.jv-technoton.com/en/s6/spndetails/521166.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63056.html
http://s6.jv-technoton.com/en/s6/spndetails/521166.html
https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
http://s6.jv-technoton.com/
http://s6.jv-technoton.com/en/s6.html
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Annexe C 

Composition des données dans les messages de 

sortie de DUT-E 2Bio CAN qui sont transmis via 

l’interface CAN j1939/S6 
 

Tableau C.1 — Composition des données des messages de sortie de DUT-E 2Bio CAN 

Numéro 

de champ 
Longueur Paramètre Dénomination 

Règlement de 

délivrance 

Filtered fuel level/volume in tank PGN 62982 (0xF606) 1000 ms 

1 2 bytes SPN 521023/2.10 Fuel level. Filtering 

3 2 bytes SPN 521024/2.10 Fuel volume in the tank. Filtering 

5 2 bytes SPN 521025 Tank Fuel Rate 

7 1 byte SPN 174 Engine Fuel Temperature 1 

Unit passport PGN 62995 (0xF613) Sur demande 

1 16 bytes SPN 521123 Line 

17 16 bytes SPN 521344 Mark 

33 16 bytes SPN 521345 Model 

49 16 bytes SPN 521120 Serial number 

65 8 bytes SPN 521121 Firmware version 

73 4 bytes SPN 521125 Date of production 

77 1 byte SPN 521188 Address at S6 (SA) bus 

Total fuel volume in tanks PGN 63152 (0xF6B0) 1000 ms 

1 2 bytes SPN 521024/2.11 Fuel Tank Volume. Summary Value 

3 1 byte SPN 96/2.11 Fuel Level 1. Summary Value 

4 2 bytes SPN 521033 Tank Volume 

Fuel Type PGN 63292 (0xF73C) 1000 ms 

1 1 byte SPN 521467 Fuel Type 

2 4 bytes SPN 521464 Permittivity 

Active DTC PGN 65226 (0xFECA) 1000 ms 

3 3 bytes SPN 521044 Malfunction code (SID) 

Dash Display PGN 65276 (0xFEFC) 1000 ms 

2 1 byte SPN 96 Fuel Level 1 

7 1 byte SPN 38 Fuel Level 2 

http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/62982.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521023.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521024.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521025.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/174.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/62995.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521123.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521344.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521345.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521120.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521121.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521125.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521188.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63152.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521024.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/96.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/96.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521033.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521033.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63292.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521467.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521464.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/65226.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521044.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/65276.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/96.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/38.html
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Numéro 

de champ 
Longueur Paramètre Dénomination 

Règlement de 

délivrance 

Vehicle power supply. Counts PGN 62976 (0xF600) Sur demande 

1 4 bytes SPN 521170 Starter Hours Of Operation 

5 4 bytes SPN 521171 Flowmeter Hours Of Operation 

9 4 bytes SPN 521173 Vehicle Hours Of Operation On Power Supply 

13 4 bytes SPN 521172 Vechicle Hours Of Operation From Battery 

Vehicle Voltage PGN 62987 (0xF60B) 1000 ms 

1 2 bytes SPN 158 Keyswitch Battery Potential 

3.1 2 bits SPN 521049 Ignition Key State 

4 4 bytes SPN 521053 Ignition ON Time 

Vehicle Power Supply Status PGN 63089 (0xF671) 1000 ms 

1 2 bytes SPN 521055 Vechicle Power Supply Voltage 

3 2 bytes SPN 521055/2.9 Vechicle Power Supply Voltage. Average For 5 Minutes 

5.1 3 bits SPN 521056 Vehicle Power Supply Status 

5.4 2 bits SPN 521076 Vehicle Power Supply Presence 

5.6 2 bits SPN 521049 Ignition Key State 

Time/Date PGN 65254 (0xFEE6) Sur demande 

1 1 byte SPN 959 Seconds 

2 1 byte SPN 960 Minutes 

3 1 byte SPN 961 Hours 

4 1 byte SPN 963 Month 

5 1 byte SPN 962 Day 

6 1 byte SPN 964 Year 

7 1 byte SPN 1601 Time Displacement In Minutes 

8 1 byte SPN 1602 Time Displacement In Hours 

List Of Importnant Events PGN 63055 (0xF64F) Sur demande 

1 4 bytes SPN 521166 SPN Events 

5 1728 bytes SPN 521357 Data 

List Of Informative Events PGN 63056 (0xF650) Sur demande 

1 4 bytes SPN 521166 SPN Events 

5 1728 bytes SPN 521357 Data 

 

 

http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/62976.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521170.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521171.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521173.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/521172.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/pgndetails/62987.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/158.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521049.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521053.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63089.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521055.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521055.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521056.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521076.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521049.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/65254.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/959.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/960.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/961.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/963.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/962.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/964.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/1601.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/spndetails/1602.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63055.html
http://s6.jv-technoton.com/en/s6/spndetails/521166.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521357.html
http://s6.jv-technoton.com/en/pgn/all/pgndetails/63056.html
http://s6.jv-technoton.com/en/s6/spndetails/521166.html
http://s6.jv-technoton.com/en/fm/spndetails/521357.html
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Annexe D 

Protocole de transmission des données Modbus RTU 

et la carte des registres des messages de sortie de 

DUT-E 2Bio 232/485 
 

Le protocole Modbus RTU de transmission des données des capteurs de niveau de carburant 

DUT-E 2Bio 232/485 est basé sur l’architecture Master-Slave. 

La carte de registres des messages de sortie de DUT-E 2Bio 232/485 qui sont disponibles selon 

le protocole Modbus RTU (le tableau des données Holding Registers) est fournie dans le 

tableau D.1. 

Pour la lecture des Paramètres de la carte des registres, il faut employer la fonction standard 

du protocole Modbus RTU — 3 (0x03) Read Holding Registers. 

Les messages de sortie de DUT-E 2Bio 232/485 transmis selon le protocole Modbus RTU 

contiennent: 

• Adresse de réseau unique du dispositif (Slave ID) de la plage 0…255 (par défaut — 101). 

• Code de fonction (FCode=3). 

• Données (Data). 

• Total de contrôle (CRC). 

Les données dans les messages de sortie de DUT-E 2Bio 232/485 sont présentées sous forme 

du nombre entier sans signe — unsigned int. 

Le volume des données dans chaque registre — 2 bytes. 

La durée limite pour la réponse à la demande — 1000 ms. 

Pour la lecture du registre, le Terminal télématique (le dispositif Master) envoie la demande qui 

contient le code de fonction 3 (Read Holding Registers), l’adresse du registre demandé  

(Reg Addr) et le nombre des registres pour la lecture (Reg Count) à l’adresse de DUT-E 2Bio 

232/485 (le dispositif Slave). En réponse à la demande, DUT-E 2Bio 232/485 envoie le lot des 

données qui contient sa adresse de réseau (Slave ID), le numéro de fonction du protocole 

(FCode=3), le nombre des bytes dans le champ des données (Bytes Count) et le champ des 

données (DATA) qui contient la valeur du registre demandé. Pour la lecture de quelques 

registres conséquents, il faut spécifier l’adresse du premier registre et le nombre total des 

registres pour la lecture (voir illustration D.1). 

 

 

 

Illustration D.1 — Schéma d’échange des données selon le protocole ModBus RTU 

entre le capteur DUT-E 2Bio 232/485 et le Terminal télématique  

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
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Exemple 1: Lire la valeur d’SPN 521024 «Volume de carburant dans le réservoir, l» du registre 

 

Reg Addr 

Data 

1 byte 
(octet d'ordre haut) 

1 byte 
(octet d'ordre bas) 

4 02 46 
 

La structure de la Demande: 0x65  0x03  0x00  0x04  0x00  0x01  0xCD  0xEF, où 

0x – préfixe du système de calcul hexadécimal; 

65 – adresse de réseau du capteur demandé: Slave ID=101; 

03 – numéro de fonction de la lecture des registres: FCode=3; 

00 04 – adresse du registre demandé: Reg Addr=4; 

00 01 – nombre des registres pour la lecture: Reg Count=1; 

CD EF – champ du total de contrôle (CRC) calculé selon l’algorithme crc16 (2 bytes). 

 

La structure de la Réponse: 0x65  0x03  0x02  0x02  0x46  0x49  0x1E, où 

0x – préfixe du système de calcul hexadécimal; 

65 – adresse de réseau du capteur dont il faut lire les données: Slave ID=101; 

03 – numéro de fonction de la lecture des registres: FCode=3; 

02 – nombre des bytes dans le champ des données: Bytes Count=2; 

02 46 – champ des données du registre 4 (2 bytes): Data=0246; 

49 1E – champ du total de contrôle (CRC) calculé selon l’algorithme crc16 (2 bytes). 

 

La conversion des données pour la vérification: 246 (Hex)=582 (Dec) · 0,1 + 0 = 58,2 l, 

où 0,1 l – le facteur (résolution); 0 l – le offset pour la calculation des valeurs d’SPN 521024. 

 

Exemple 2: Lire la valeur d’ SPN 174 «Température de carburant, °C» du registre 

 

Reg Addr 

Data 

1 byte 
(octet d'ordre haut) 

1 byte 
(octet d'ordre bas) 

3 00 40 

 

La structure de la Demande: 0x65  0x03  0x00  0x03  0x00  0x01  0x7C  0x2E, où 

0x – préfixe du système de calcul hexadécimal; 

65 – adresse de réseau du capteur demandé: Slave ID=101; 

03 – numéro de fonction de la lecture des registres: FCode=3; 

00 03 – adresse du registre demandé: Reg Addr=3; 

00 01 – nombre des registres lus: Reg Count=1; 

7C 2E – champ du total de contrôle (CRC) calculé selon l’algorithme crc16 (2 bytes). 

 

La structure de la Réponse: 0x65  0x03  0x02  0x00  0x40  0xC8  0x7C, où 

0x – préfixe du système de calcul hexadécimal; 

65 – adresse de réseau du capteur dont les données sont lues: Slave ID=101; 

03 – numéro de fonction de la lecture des registres: FCode=3; 

02 – nombre des bytes dans le champ des données: Bytes Count=2; 

00 40 – champ des données du registre 3 (2 bytes): Data=0040; 

C8 7C – champ du total de contrôle (CRC) calculé selon l’algorithme crc16 (2 bytes). 
 

La conversion des données pour la vérification: 40 (Hex)=64 (Dec) · 1 - 40 = 24 °C, 

où 1 °C – le facteur (résolution); -40 °C – le offset pour la calculation des valeurs d’SPN 174.  

http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521024.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521024.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/174.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/174.html
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Exemple 3: Lire la valeur d’SPN 521116 «Heure de fonctionnement de l’Unité, s» du registre 

 

Reg Addr 

Data 

Remarque 1 byte 
(octet d'ordre haut) 

1 byte 
(octet d'ordre bas) 

8 AF 43 Mot bas 

9 00 1A Haut mot 

 
 

 

La structure de la Demande: 0x65  0x03  0x00  0x08  0x00  0x02  0x4D  0xED, où 

0x – préfixe du système de calcul hexadécimal; 

65 – adresse de réseau du capteur demandé: Slave ID=101; 

03 – numéro de fonction de la lecture des registres: FCode=3; 

00 08 – adresse du premier des registres demandés: Reg Addr=8; 

00 02 – nombre des registres lus: Reg Count=2; 

4D ED – champ du total de contrôle (CRC) calculé selon l’algorithme crc16 (2 bytes). 

 

La structure de la Réponse: 0x65  0x03  0x04  0x00  0x1A  0xAF  0x43  0xC2  0x33, où 

0x – préfixe du système de calcul hexadécimal; 

65 – adresse de réseau du capteur dont les données sont lues: Slave ID=101; 

03 – numéro de fonction de la lecture des registres: FCode=3; 

04 – nombre des bytes dans le champ des données: Bytes Count=4; 

00 1A – champ des données du registre 9 (2 bytes): Data=001A; 

AF 43 – champ des données du registre 8 (2 bytes): Data=AF43; 

C2 33 – champ du total de contrôle (CRC) calculé selon l’algorithme crc16 (2 bytes). 

 

La conversion des données pour la vérification: 

1AAF43 (Hex)= 1748803 (Dec)=1748803 s=20 jours 5 h 46 min 43 s. 

 
  

http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521116.html
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Tableau D.1 — Carte des registres des messages de sortie de DUT-E 2Bio 232/485 

d’après le protocole Modbus RTU 

Adresse du 

registre 
Contenu du registre SPN Spécificateur 

0 Fuel tank level 521023 2.10 Filtering 

1 Fuel level 521448  

2 Fuel level 1 96  

3 Engine fuel temperature 1 174  

4 Fuel tank volume 521024  

5 Fuel tank volume 521024 
2.11 Summary 

Value 

6 Fuel level 1 96 
2.11 Summary 

Value 

7 Frequency (duty cycle) 521440  

8 Unit hours of operation (low word) 521116  

9 Unit hours of operation (high word) 521116  

10* Unit hours of operation (low word) 521116 16.1 Battery 

11* Unit hours of operation (high word) 521116 16.1 Battery 

12 Unit reset counter (low word) 521118  

13 Unit reset counter (high word) 521118  

14* Unit power off counter (low word) 521119  

15* Unit power off counter (high word) 521119  

16 Vechicle power supply voltage 521055  

17 Vechicle power supply voltage 521055 
2.9 Average For 

5 Minutes 

18 Vehicle power supply status 521056  

19 Vehicle power supply presence 521076  

20 Starter hours of operation (low word) 521170  

21 Starter hours of operation (high word) 521170  

22 Flowmeter hours of operation (low word) 521171  

23 Flowmeter hours of operation (high word) 521171  

24 
Vehicle hours of operation on power supply 

(low word) 
521173  

25 
Vehicle hours of operation on power supply 

(high word) 
521173  

26 
Vehilce hours of operation from battery 

(low word) 
521172  

27 
Vehilce hours of operation from battery 

(high word) 
521172  

28* Normal engine starts counter (low word) 521002  

29* Normal engine starts counter (high word) 521002  

30* Cold engine starts counter (low word) 521003  

31* Cold engine starts counter (high word) 521003  

32* Incorrect engine start counter (low word) 521239  

33* Incorrect engine start counter (high word) 521239  

34* Engine start failures counter (low word) 521007  

35* Engine start failures counter (high word) 521007  

36* 
Exceeding starter continuous working 

time counter (low word) 
521006  

http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521023.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521448.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/96.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/174.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521024.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521024.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/96.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521440.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521116.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521116.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521116.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521116.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521118.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521118.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521119.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521119.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521055.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521055.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521056.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521076.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521170.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521170.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521171.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521171.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521173.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521173.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521172.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521172.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521002.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521002.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521003.html
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521003.html
s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521239.html
s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521239.html
s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521007.html
s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521007.html
s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521006.html
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Adresse du 

registre 
Contenu du registre SPN Spécificateur 

37* 
Exceeding starter continuous working 

time counter (high word) 
521006  

38* Total engine starts counter (low word) 521001  

39* Total engine starts counter (high word) 521001  

40 
Error code (Error codes in accordance with 

DUT-E COM protocol) 

DUT-E COM 

protocol 
 

* Adresse de réserve. 

Remarque — La commande de la lecture des registres: 0x03 Read Holding registers. 

 

 

 

s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521006.html
s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521001.html
s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/521001.html
https://docs.jv-technoton.com/eng/
https://docs.jv-technoton.com/eng/
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Annexe E 

Mise à jour du firmware de DUT-E 2Bio 

ATTENTION: La mise à jour du logiciel de DUT-E 2Bio doit être faite uniquement 

dans le but de la mise en œuvre des améliorations recommandées par le Fabricant. 

 

Pour la mise à jour du firmware de DUT-E 2Bio il faut accomplir les actions dans l’ordre 

suivant: 
 

1) En cas de l’emploi du logiciel Service S6 DUT-E, raccordez le capteur au PC avec 

l’adaptateur de service S6 SK (voir 2.5.1) et établissez la séance de connexion entre  

DUT-E 2Bio et le PC (voir 2.5.3). 

En cas de l’emploi du Service S6 DUT-E (Android), raccordez le capteur au dispositif Android 

avec l’adaptateur de service S6 BT Adapter (voir 2.6.1). Établissez la connexion du capteur au 

dispositif Android via Bluetooth (voir 2.6.3). 

 

IMPORTANT: Pendant la mise à jour du firmware la tension d’alimentation doit rester 

entre les limites de 10 à 45 V. 

 

2) Lancez la procédure de la mise à jour du firmware. 

3) Choisissez le fichier de firmware (*.blf3) sur le disque dur du PC ou dans la mémoire du 

dispositif Android. 

4) Lancez le chargement du fichier de firmware dans la mémoire de DUT-E 2Bio. 

Après la vérification du fichier par le logiciel Service S6 DUT-E sur l'intégrité et la compatibilité 

une fenêtre de téléchargement du fichier dans la mémoire de DUT-E 2Bio s’affichera. En cas 

des erreurs, le logiciel va envoyer un message d'avertissement. 

Pour annuler la mise à jour du firmware il est nécessaire d'appuyer sur le bouton Stop. 
 

PREVENTION: pour éviter la panne de DUT-E 2Bio, avant la fin de la procédure de 

téléchargement des données, il est interdit de: 

• éteindre le PC (en cas de l’emploi du logiciel Service S6 DUT-E) 

    ou le dispositif Android (en cas de l’emploi du Service S6 DUT-E (Android)); 

• couper l’alimentation de Unité; 

• débrancher l’Unité de l’adaptateur de service et l’adaptateur de PC 

    ou dispositif Android; 

• connecter à l’Unité en même temps avec le câble de l’adaptateur de service 

    S6 SK et avec l’adaptateur de service S6 BT Adapter qui fonctionne sans câble. 

• lancer des programmes qui demandent beaucoup de ressources sur le PC 

    (pendant l’emploi du logiciel Service S6 DUT-E). 

Après la procédure réussie de la mise à jour de firmware, le message approprié s’affichera. En 

cas de la mise à jour réussie, le capteur sera prêt à fonctionner de nouveau. 

En cas la mise à jour de firmware est complétée incorrectement, il faut répéter la procédure de 

la mise à jour. Dans ce cas, le chargeur intégré est activé qui permet de réhabiliter le 

fonctionnement du capteur. En cas la tentative répétée n’est pas réussie, nous recommandons 

à consulter au service du support technique de Technoton par e-mail support@technoton.by. 

https://www.jv-technoton.com/products/dut-e-2bio/
https://www.jv-technoton.com/contacts/
https://www.jv-technoton.com/support/
mailto:support@technoton.by
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Annexe F 

Caractéristiques de la compatibilité 

électromagnétique 
 

 

Tableau F.1 — Protection des circuits d’alimentation de DUT-E 2Bio contre des interférences de 

conductivité, de capacité et d’induction, d’après ISO 7637-2:2002 
 

Impulsion de test Degré de sévérité 

Niveau de test US, V 

pendant le voltage d’alimentation 

12 V 24 V 

1 IV -100 -600 

2a IV +50 +50 

2b IV +10 +20 

3a IV -150 -200 

3b IV +100 +200 

4 IV -7 -16 

5 III +65 +123 

 

Tableau F.2 — Protection des circuits des signaux de DUT-E 2Bio contre des interférences de 

conductivité, de capacité et d’induction, d’après ISO 7637-3:2002 
 

Impulsion de test 
Degré de 

sévérité 

Niveau de test US, V 

pendant le voltage d’alimentation 

12 V 24 V 

Impulsion a de durée courte IV -60 -80 

Impulsion b de durée courte IV +40 +80 

Impulsion positive de durée longue 

(DCC) 
IV +30 +45 

Impulsion négative de durée longue 

(DCC) 
IV -30 -45 

Impulsion positive de durée longue 

(ICC) 
IV +6 +10 

Impulsion négative de durée longue 

(ICC) 
IV -6 -10 
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Tableau F.3— L’intensité de champ des perturbances radioélectriques de DUT-E 2Bio 

d’après Le Règlement ONU no 10 (Révision 4) 
 

Bande de 

fréquences 

employé pour 

le test, MHz 

Valeur de quasi pic de l’intensité 

de champ des perturbances 

radioélectriques, dB µV/m 

Valeur moyenne de l’intensité de 

champ des perturbances 

radioélectriques, dB µV/m 

Polarisation 

horizontale 

Polarisation 

verticale 

Polarisation 

horizontale 

Polarisation 

verticale 

30…34 27 25 20 20 

34…45 23 21 16 18 

45…60 18 18 13 14 

60…75 17 16 10 9 

75…100 11 13 7 8 

100…130 12 14 7 9 

130…170 22 16 18 12 

170…225 24 18 18 13 

225…300 32 24 27 11 

300…400 19 21 13 14 

400…525 22 24 16 15 

525…700 24 27 23 23 

700…850 34 32 25 27 

850…1000 35 33 27 26 
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Annex G 

Videography 

 

1) La vidéo d’animation «Capteur de niveau de carburant DUT E 2Bio». 

Lien pour voir:  https://www.youtube.com/watch?v=mAKRF5lOuV4 

2) La vidéo d’animation «Capteur de niveau de carburant DUT E 2Bio: la réaction sur les 

liquides étrangers». 

Lien pour voir:  https://www.youtube.com/watch?v=8VmiSSZGNH4 

3) La vidéo «Détection de changement de type/qualité de carburant». 

Lien pour voir:  https://www.youtube.com/watch?v=rMsydWmQHXY 

4) La vidéo d’animation «Le capteur de niveau de carburant DUT-E GSM». 

Lien pour voir:  https://www.youtube.com/watch?v=ixBaKMzKtG8 

5) La vidéo «L’installation de capteur de niveau de carburant DUT-E». 

(sur l’exemple de DUT-E 485)». 

Lien pour voir: :  https://www.youtube.com/watch?v=X0gUSF3dRWk 

6) La vidéo «Augmentation de longueur de la partie mesureur de DUT-E par les sections 

mesureurs KDC». 

Lien pour voir:  https://www.youtube.com/watch?v=dWuY_JJfhFw 

7) La vidéo «Écran filtre de capteur du niveau de carburant DUT-E». 

Lien pour voir:  https://www.youtube.com/watch?v=B5dcYxGfSqQ 

8) D'autres vidéos de Technoton sont mises à jour régulièrement sur la page de la chaîne 

YouTube sur le lien:  https://www.youtube.com/channel/UCq7EF3DHrgl7fOWB2ynsR-A 

 

https://www.youtube.com/watch?v=mAKRF5lOuV4
https://www.youtube.com/watch?v=8VmiSSZGNH4
https://www.youtube.com/watch?v=rMsydWmQHXY
https://www.youtube.com/watch?v=ixBaKMzKtG8
https://www.youtube.com/watch?v=X0gUSF3dRWk
https://www.youtube.com/watch?v=dWuY_JJfhFw
https://www.youtube.com/watch?v=B5dcYxGfSqQ
http://www.jv-technoton.com/
https://www.youtube.com/channel/UCq7EF3DHrgl7fOWB2ynsR-A
https://www.youtube.com/watch?v=mAKRF5lOuV4
https://www.youtube.com/watch?v=8VmiSSZGNH4
https://www.youtube.com/watch?v=rMsydWmQHXY
https://www.youtube.com/watch?v=ixBaKMzKtG8
https://www.youtube.com/watch?v=X0gUSF3dRWk
https://www.youtube.com/watch?v=dWuY_JJfhFw
https://www.youtube.com/watch?v=lMULx6GMB2Y
https://www.youtube.com/channel/UCq7EF3DHrgl7fOWB2ynsR-A
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