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1 Préparation à l’installation 

1.1 Examination de MT prévu pour l’installation de DUT-E 
 

DUT-E est installé dans le réservoir d’un moyen de transport (MT), c'est pourquoi il faut 

centrer l'attention sur l’état des réservoirs. Il est recommandé d’installer DUT-E dans le trou 

spécialement percé. Il faut choisir le point pour le trou au centre géométrique du réservoir. Ça 

réduira l’erreur de jaugeage du volume de carburant pendant le stationnement de MT en 

position de l’inclinaison ainsi que pendant le mouvement (voir illustration 1). 
 

 

 

 

 

 

  

 

 

 

 

Illustration 1 — Lieu d’installation de DUT-E 

 

Avant de percer le trou, assurez-vous qu’il ne soient pas de barrettes empêchant l’installation 

du capteur dans le point sélectionné. Vous pouvez installer DUT-E après avoir détaché le 

réservoir du MT aussi bien que sans détachement du réservoir. Il faut vérifier s’il y a assez de 

l’espace entre le dessus du réservoir et les éléments de MT au-dessus de réservoir (au moins 

de 30 mm) pour l’emplacement de «la tête» de DUT-E. 
 

Avant de percer les trous, il faut sécher le réservoir ou le remplir par l’eau pour éliminer 

l’inflammation de l’évaporation de carburant. 
 

Avant l’installation vérifiez l’herméticité des réservoirs et des conduits de combustible attachés, 

aussi vérifiez que l’isolation n’est pas endommagée. 

 

ATTENTION: Il est recommandé de tester le fonctionnement du réseau de bord de 

MT et de contrôler la correspondance à la plage de la tension d’alimentation de DUT-E. 

Il faut prêter l'attention particulière aux bornes de la batterie d’accumulateurs et au 

fonctionnement correct du déconnecteur central de la batterie d’accumulateurs. La 

résistance entre chaque point de la masse de véhicule et de la borne "-" de la batterie 

ou entre les bornes de déconnecteur de la masse ne doit pas dépasser 1 Ohm. Si la 

valeur de la résistance est plus de 1 Ohm, ça pourrait causer le fonctionnement 

incorrect de DUT-E. 

 

Jauge de carburant intégré 

 

DUT-E au centre géométrique 

 

https://www.jv-technoton.com/fr/capteur_de_niveau_de_carburant/
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1.2 L’outillage et les accessoires pour l’installation, le 

raccordement et la configuration 
 

La liste de l’outillage et des accessoires recommandés pour l’installation de DUT-E: 

 

 outils de monteur (des clefs à écrou, des têtes évidées des clefs , des pinces, le couteau, 

la scie à métaux ou l’outil à tronçonner avec un disque meule, des tournevis); 

 perceuse portative (tournevis mécanique) avec une panoplie de forets à métaux; 

 le scie cloche d=38 mm; 

 bac mesureur de 10…20 l pour le carburant; 

 si la capacité de réservoir est plus de 200 l, la pompe à essence avec le compteur est 

préférée; 

 tube de calibration fermé d’un côté, de la longueur pas moins que la hauteur du 

réservoir dans lequel il faut installer DUT-E; 

 l'enduit d'étanchéité automobile de silicone; 

 chiffons; 

 carburant diesel (réservoir plein de carburant pour chaque véhicule); 

 réservoir de rechange équivalent au volume de réservoir à combustible pour le 

carburant; 

 l’adaptateur de service SK DUT-E. 

 

 

 

L’ensemble des composants fournis du capteur de niveau de carburant DUT-E  

(voir illustration 2) comprend: 

 

1 - capteur DUT-E monté – 1 pc.; 

2 - passeport – 1 pc.; 

3 - câble de signal * (7,5 m)  – 1 pc.; 

4 - embout au fond – 1 pc.; 

5 - écran filtre – 1 pc.; 

6 - bride boulonnée en plastique – 1 pc.; 

7 - patron de placement des trous – 1 pc.; 

8 - amortisseur en caoutchouc pour bride boulonnée – 2 pc. **; 

9 - joint en caoutchouc à étanchement de bride  

          boulonnée en plastique  – 2 pc. **; 

10 - la vis  – 5 pc.; 

11 - rivet fileté – 5 pc.; 

12 - vis taraudeuse – 5 pc.; 

13 - scellé de sécurité en plastique  – 2 pc. ***; 

14 - corde de scellé de sécurité – 2 pc.; 

15 - fusible (2 A) avec support – 2 pc. 

 

*     Il faut acquérir le câble des signaux pour DUT-E CAN (7 m) séparément. 

**   1 pc. – est utilisé lors de l'installation du DUT-E et 1 pc. – élément de remplacement. 

       Il est possible de compléter par un amortisseur de 4 mm. 

***  L'aspect de scellé peut varier. 

 

http://www.jv-technoton.com/fuel_level_sensor
http://context.reverso.net/%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B2%D0%BE%D0%B4/%D1%84%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%86%D1%83%D0%B7%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9-%D1%80%D1%83%D1%81%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9/l%27enduit+d%27%C3%A9tanch%C3%A9it%C3%A9
http://www.technoton.by/dut
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Illustration 2 — L’ensemble des composants fournis DUT-E 

 

 

L’ensemble des composants fournis de l’adaptateur de service SK DUT-E (voir illustration 3) 

comprend: 
 

1 - adaptateur de service multifonctions – 1 pc.; 

2 - passeport SK DUT-E – 1 pc.; 

3 - câble USB A-B – 1 pc.; 

4 - câble de service CAN – 1 pc.; 

5 - câble de service RS-485 – 1 pc.; 

6 - câble de service RS-232 – 1 pc.; 

7 - câble de service AF – 1 pc. 
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https://www.jv-technoton.com/fuel_level_sensor/sk-dut-e
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Illustration 3 — L’ensemble des composants fournis SK DUT-E 
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2 Montage de DUT-E dans le réservoir avec la surface 

plane 
 

Le trou d=38 mm pour la bride de fixation de DUT-E est percé avec la scie cloche  

(voir illustration 4). Dans les réservoirs d’acier et dans les réservoirs aux parois épaisses il faut 

également percer 5 trous d=2 mm pour la fixation de DUT-E par les vis autotaraudeuses. En 

cas de l’installation de la bride de fixation avec des rivets filetés,  percez des trous pour des 

rivets d=7 mm. 

 

Illustration 4 — Perçage d’un trou dans le réservoir 
 

ATTENTION: Avant de percer des trous, il faut sécher le réservoir ou le remplir d’eau 

pour éliminer l’inflammation de l’évaporation de carburant! 

Pendant l’installation du capteur il est nécessaire d'observer des consignes de sécurité 

lors de l'exécution des travaux de réparation des véhicules et des tracteurs ainsi que des 

règles de la sécurité technique établies par la société! 

 

La longueur de la partie mesureur de DUT-E doit être moins de 20…30 mm que la hauteur du 

réservoir pour: 
 

 assurer la tension du ressort de l’embout au fond pas moins que 10 mm  

(la compression complète du ressort peut endommager la fixation à baïonnette); 

 éviter le contact entre les tubes de la partie mesureur à cause de l’eau et la 

précipitation conductrices accumulées au fond du réservoir. 
 

Le rognage du capteur est accompli avec la scie à métaux. Il faut ébarber scrupuleusement les 

bords des tubes et les rincer avec le carburant (voir illustrations 5-7). 

 
 

Illustration 5 — Rognage du capteur 

http://www.jv-technoton.com/fuel_level_sensor
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Illustration 6 — Ébarbement après le rognage 

 

 
 

Illustration 7 — Limaille et ébarbure éliminées 
 

Lorsque vous utilisez des rivets filetés l'installation est faite par le marteau pneumatique 

conformément à l’illustration 8. 

 

Illustration 8 — Comment installer des rivets filetés 
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Illustration 9 — La bride de fixation installée (la vue de l’intérieur du réservoir) 

Il existe l’option de l’installation de DUT-E au lieu du capteur de carburant standard de MT. 

L’emplacement des trous pour la bride de fixation correspond entièrement à l’emplacement de 

l’installation des capteurs de niveau de carburant standards des véhicules fabriqués au pays de 

CEI. Pour des véhicules importés d’autres pays la bride de fixation SAE 5 bolt est employé 

(acquisition séparée).  

ATTENTION: pendant l’installation de DUT-E assurez-vous que les têtes des vis ou 

des vis auto-taraudeuses soient complètement encastré dans la bride boulonnée et ne 

soient pas inclinées (voir illustration 10) pour isoler électriquement le corps du 

réservoir de MT du boîtier de DUT-E! 
 

Si la surface du réservoir n’est pas plane parfaite mais dépolie, il est recommandé de mettre 

de l'enduit d'étanchéité de silicone sous la bride de fixation et sous les têtes des vis (des vis 

autotaraudeuses). Un peu de l'enduit d'étanchéité sur les têtes des vis (les vis 

autotaraudeuses) empêchera l’accumulation de l’eau dans ces endroits.  

 
 

Illustration 10 — La bride de fixation avec le joint en caoutchouc à étanchement 

installée correctement 

Il faut mettre le joint en caoutchouc à étanchement strictement dans l’encastrement de la 

bride de la fixation. Pour le meuilleur patinage on peut le mouiller par l’huile ou le carburant 

diesel.  

L’écran filtre est installé sur la fin de la partie mesureur de DUT-E pour la protection des 

électrodes de l’eau et de la boue (voir illustration 11). Ça permet d’augmenter 

considérablement la durée de vie du capteur sans défaut. 

 

 

http://context.reverso.net/%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B2%D0%BE%D0%B4/%D1%84%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%86%D1%83%D0%B7%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9-%D1%80%D1%83%D1%81%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9/l%27enduit+d%27%C3%A9tanch%C3%A9it%C3%A9
http://context.reverso.net/%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B2%D0%BE%D0%B4/%D1%84%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%86%D1%83%D0%B7%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9-%D1%80%D1%83%D1%81%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9/l%27enduit+d%27%C3%A9tanch%C3%A9it%C3%A9
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Illustration 11 — DUT-E avec l’écran filtre 

L’écran filtre est installé par la séquence des actions suivante: d’abord il faut mettre le 

fixateur sur la partie mesureur. Ensuite installez l’embout au fond et le fixez par les deux vis à 

côté utilisant le tournevis. Mettez l’écran filtre sur l’embout au fond et le fixez par des loquets 

du fixateur (illustration 12). 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Illustration 12 — L’installation de l’écran filtre 

 

ATTENTION: Il n’est pas autorisé d’employer l’écran filtre sans embout au  

fond installé. 

 

 

 

 

Écran filtre 

 

Embout au fond Fixateur 
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3 Montage de DUT-E dans le réservoir en forme de 

cylindre et dans le réservoir avec la surface inclinée 
 

Pour le montage de DUT-E dans le réservoir avec la surface arrondie nous recommandons 

d’employer la bride boulonnée spéciale DUT-E FP CT pour le réservoir arrondi  

(voir illustration 13). 
 

 
 

 

Illustration 13 — La bride boulonnée DUT-E FP CT 

 

S’il est nécessaire d’employer le réservoir avec la surface inclinée, il est recommandé 

d’employer la bride de fixation cunéiforme DUT-E WP-10 de l’angle d'inclinaison 10° 

(voir illustration 14). 

 

 
 

Illustration 14 — La bride de fixation cunéiforme DUT-E WP-10 

 

Pendant le montage sur la surface dépolie qui n’est pas plate il est recommandé d’employer 

deux amortisseurs en caoutchouc sous la bride de fixation ainsi que l'enduit d'étanchéité de 

silicone. 

 

http://context.reverso.net/%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B2%D0%BE%D0%B4/%D1%84%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%86%D1%83%D0%B7%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9-%D1%80%D1%83%D1%81%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9/l%27enduit+d%27%C3%A9tanch%C3%A9it%C3%A9
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4 Raccordement électrique 
 

Avant de commencer le travail coupez l’arrivée d’électricité, les circuits électriques de véhicule, 

en utilisant le coupe-circuit de batterie d’accumulateur ou en retirant des bornes de contact de 

la batterie. 

Il est recommandé d'installer les fusibles de l’ensemble des composants fournis dans le circuit 

d'alimentation lorsque l’alimentation de DUT-E est connectée au réseau de bord de véhicule 

conformément au schéma de raccordement (voir illustration 15). L’intensité de fusibles 

nominale ne doit pas dépasser plus de 2 A. 

Accordez une attention particulière au contrôle de la qualité de la masse du véhicule. La 

résistance entre chaque point de la masse du véhicule et de la borne "-" de la batterie ou entre 

les bornes de coupe-circuit de masse ne doit pas dépasser 1 Ohm. 

 
 

Illustration 15 — Schéma de raccordement d’alimentation de DUT-E 

au réseau de bord du véhicule 

Le câble de signal est fortement recommandé d’être posé dans les endroits de passage de 

câblage standard du véhicule, avec la température ambiante positive, avec la fixation 

obligatoire de la position par colliers de serrage en plastique tout les 50 cm  

(voir illustration 16). 

 

 
 

Illustration 16 — Pose de câble de signalisation 

Câble de 

signalisation DUT-E 

 

Colliers de serrage en 

plastique pour les fils 

 

http://www.jv-technoton.com/fuel_level_sensor
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Pour raccorder le groupe de fils il est recommandé d’utiliser des connecteurs (vendus 

séparément) (voir illustration 17). 

 
 

Illustration 17 — Raccordement à l’alimentation ou aux fils de terminal avec des connecteurs 

Le raccordement électrique de DUT-E A5/A10/F est accompli conformément au brochage du 

connecteur et la destination des fils du câble d’interface, d’après l’illustration 18 et le 

tableau 1. 

 

Illustration 18 — Les contacts du connecteur de câble d’interface DUT-E A5/A10/F 

 

Tableau 1 — Destination des fils du câble de connexion DUT-E A5/A10/F 

Numéro de 

contact de 

joint 

Marquage 

du fil 
Couleur du fil Application du fil 

1 T701/T034 Blanc 
 

Signal de sortie analogique 

2 GND/T734 Marron 
 

Masse «-» 

3 VBAT Orange 
 

Alimentation «+» 
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Le raccordement électrique de DUT-E 232/485 est accompli conformément au brochage du 

connecteur et la destination des fils du câble d’interface, d’après l’illustration 19 

et le tableau 2. 

 
 

Illustration 19 — Les contacts du connecteur de câble d’interface DUT-E 232/485 

 

Tableau 2 — Destination des fils du câble de connexion DUT-E 232/485 

Numéro de 

contact de 

joint 

Marquage 

du fil 
Couleur du fil Application du fil 

1 VBAT Orange 
 

Alimentation «+» 

2 GND Marron 
 

Masse «-» 

3 232R/485A Blanc 
 

Les données reçus (RS-232) 

Echange de données (RS-485) 

4 232T/485B Rouge 
 

Les données transferées (RS-232) 

Echange de données (RS-485) 

 
 

Le raccordement électrique de DUT-E AF à l’équipement de bord de MT est accompli 

conformément au brochage du connecteur et la destination des fils du câble d’interface d’après 

l’illustration 20 et le tableau 3. 

 

 
 

Illustration 20 — Les contacts du connecteur de câble d’interface DUT-E AF 
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Tableau 3 — Destination des fils du câble de connexion DUT-E AF 

Numéro de 

contact de 

joint 

Marquage 

du fil 
Couleur du fil Application du fil 

1 VBAT Orange 
 

Alimentation «+» 

2 GND Marron 
 

Masse «-» 

3 KLIN Noir 
 

K-Line (ISO 9141) 

4 T034 Blanc 
 

Signal de sortie 

 

Le raccordement électrique de DUT-E CAN à l’équipement de bord de MT est accompli 

conformément au brochage du connecteur et la destination des fils du câble d’interface d’après 

l’illustration 21 et le tableau 4. 

 

 
 

Illustration 21 — Les contacts du connecteur de câble d’interface DUT-E CAN 

 

Tableau 4 — Destination des fils du câble de connexion DUT-E CAN 

Numéro de 

contact de 

joint 

Marquage 

du fil 
Couleur du fil Application du fil 

1 VBAT Orange 
 

Alimentation «+» 

2 GND Marron 
 

Masse «-» 

3 CANH Bleu 
 

CAN-High (SAE J1939) 

4 CANL Blanc 
 

CAN-Low (SAE J1939) 

5 KLIN Noir 
 

K-Line (ISO 9141) 

 



Raccordement électrique 
 

 

Instructions d’installation du capteur de niveau de carburant DUT-E. Version 6.0  

© Technoton, 2017 16 

 

AVERTISSEMENT: le fabricant réserve le droit de modifier des couleurs des fils du 

câble des signaux, donc, d'abord prêtez attention à leur marquage. 
 

Il n’y a pas de câble de signaux dans l’ensemble fourni de DUT-E CAN! Il faut utiliser des 

composants du systeme des cables S6 pour le raccordement. 

IMPORTANT: l’installation de 2 résistances terminales de 120 Ohms est obligatoire 

pour assurer le fonctionnement correct de l’interface CAN/S6. 

 

Si le CAN-bus comprend seulement un ou deux DUT-E CAN, nous recommandons d’employer le 

câble S6 SC-CW-700. L’une résistance de ce câble (près du connecteur) est installé 

constamment, l’autre (près du groupe de fils) est raccordé à deux fils roses. L’installateur soit 

les utilise (si DUT-E CAN est le seul dispositif dans le CAN-bus), soit ne les utilise pas (si l’autre 

DUT-E CAN est raccordé par le câble similaire) (voir illustration 22). 

 

 

Illustration 22 — Câble S6 SC-CW-700 



Raccordement électrique 
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Le boîtier de DUT-E est reliée électriquement à «-» de DUT-E (fil marron de la bande des de 

câbles). L'isolation électrique du boîtier de DUT-E contre le coffre du MT (le réservoir) est 

fournie par la bride boulonnée en plastique diélectrique. 

IMPORTANT: Il faut raccorder le terminal télématique et DUT-E à l’alimentation de 

bord et à la «masse» de MT dans les mêmes endroits! 

Pour des signaux de sortie analogiques il faut activer le paramètre «Des indications de DUT-E 

sont independantes de la tension du reseau de bord». 

 

Apres l’installation et le raccordement de DUT-E, il faut accomplir la procédure d’etalonnage du 

réservoir de MT. 

 

AVERTISSEMENTS: 

1) Les indications de DUT-E sont incorrectes en cas de contact entre les tubes de la 

partie mesureur causé par la boue ou l’eau conductrices. 

2) L’oxydation considérable des contacts du déconnecteur de la masse ou sa 

défaillance peuvent déformer le signal de sortie de DUT-E! 
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5 Configuration de DUT-E 
 

Pour le fonctionnement correct de DUT-E AF/232/485/CAN leur calibration pour le niveau 

minimal et le niveau maximal de jaugement de carburant est nécessaire ainsi que leur 

configuration pour les conditions spécifiques du fonctionnement et les exigences des 

dispositifs d’enregistrement et visualisation. 

La calibration et configuration des capteurs sont effectués avec l’adaptateur de service  

SK DUT-E. 

Avant de commençer à employer l’adaptateur de service, il faut télécharger au site 

http://www.jv-technoton.com (section Software/Firmware) et installer au PC le logiciel 

spécial (si-dessous le Logiciel) pilote USB et Service DUT-E. 

Le raccordement des capteurs DUT-E pour leurs réglages au PC est effectué conformément aux 

schémas de raccordement représentés sur les illustrations 23 a-e). 
 

 
a) raccordement de DUT-E AF au PC pour la configuration 

 

 
 

b) raccordement de DUT-E CAN au PC pour la configuration 
 

 

c) raccordement des DUT-E CAN au sein de l’Interface télématique S6 au PC pour leur configuration 
 

*   Pour le raccordement de l’alimentation (la batterie d’accumulateurs), on peut choisir 

     chaque emplacement indiqué. 

** Il est autorosé de ne pas raccorder.

https://www.jv-technoton.com/fuel_level_sensor/sk-dut-e
http://www.jv-technoton.com/
http://www.jv-technoton.com/soft
http://www.silabs.com/Support%20Documents/Software/CP210x_VCP_Windows.zip
https://www.jv-technoton.com/data/editor/Setup%20Service%20DUT-E%20v3_26.zip
http://www.jv-technoton.com/fuel_level_sensor
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d) raccordement de DUT-E 232 au PC pour la configuration 

 

 
 

e) raccordement de DUT-E 485 au PC pour la configuration 
 

Illustration 23 — Les schémas de raccordement de DUT-E au via SK DUT-E 
 

Afin d'établir une session de communication entre le capteur et le PC, branchez l'adaptateur 

sur le port USB du PC et dans la fenêtre du logiciel cocher la case à gauche de connexion des 

paramètres du champ de COM-port. 
 

Remarque — Lorsque vous connectez le DUT-E CAN/AF au PC il faut choisir d’avance l'adresse 

de réseau du capteur dans la liste déroulante ADDR (voir illustration 24). 
 

 

Illustration 24 — La sélection de l'adresse de réseau lors de la connexion de DUT-E CAN/AF 

Le logiciel modifie automatiquement l'état de la connexion filaire à «Connecté», affichera la 

version du firmware et le numéro de série du capteur, le numéro de COM-port virtuel et la 

vitesse de transmission de données via RS-232, RS-485 ou K-line (voir illustration 25). Il y 

aura également des signaux des indicateurs LED de l’adaptateur comme indiqué dans le 

tableau 5. 

 

Illustration 25 — La fenêtre du logiciel après l'établissement de la connexion de DUT-E au PC 

 



Configuration de capteur DUT-E 
 

 

Instructions d’installation du capteur de niveau de carburant DUT-E. Version 6.0  

© Technoton, 2017 20 

 

Tableau 5 — Valeurs des signaux des indicateurs LED de l’adaptateur 

 

Indicateur LED 

La signification de signal LED 

Désignation Type de signal 
Couleur de 

signal 

ON 

 Rouge L’alimentation du réseau de bord 

 Rouge L’alimentation de l’USB 

Pas de signal 
L’alimentation éteinte (la valeur 

d’alimentation est plus bas que le minimum 

autorisé) 

RX 

 Vert Réception des données de DUT-E est en 

marche 

Pas de signal Pas de réception des données de DUT-E  

TX 

 Jaune Transmission des données de DUT-E 

est en marche 

Pas de signal Pas de transmission des données de DUT-E  
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5.1 Calibration du capteur 
 

La calibration est nécessaire pour le fonctionnement correct des capteurs. Il faut accomplir la 

calibration pour définir le niveau minimal et maximal du jaugement de carburant dans le 

réservoir (en cas la longueur du capteur établie pendant la fabrication est changée ensuite). 

Pour calibrer, procédez comme ci-dessous: 

 

1) Mesurer la longueur des tubes de la partie mesureur du capteur L (mm) de l'extrémité 

jusqu’au trou de vidange (voir illustration 26 a). 

2) Entrer la valeur obtenue dans le champ la Actual length of sensor after trimming (Longueur 

réelle du capteur après la coupe) menu Settings - Calibration (voir illustration 26 b). 

3) Attendre (3...5) sec. pour stabiliser les données du capteur. 

4) Pour calibrer le capteur au niveau minimal du carburant pressez le bouton . 

AVERTISSEMENT: Pendant la calibration du capteur pour le niveau minimal il ne faut 

pas laisser le résidu de carburant sur les parois de sa partie mesureur. 
 

5) Immerger entièrement les tubes de la partie mesureur du capteur dans le carburant. 

6) Attendre (3...5) sec. pour stabiliser les données du capteur. 

7) Pour étalonner le capteur au niveau maximal du carburant presse le bouton . 

8) Le calibrer est terminé. 

               
 

a) la détermination de la longueur                                   b) menu Settings – Calibration 

    de la partie mesureur 

Illustration 26 — Calibrage des DUT-E 
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5.2 Régime de fonctionnement 
 

Dans le menu Operation mode, vous pouvez faire la configuration du capteur pour l'adapter 

aux conditions de fonctionnement spécifiques et aux exigences d’appareil d'enregistrement et 

d'affichage connecté (voir illustration 27). 

                      
 

 

a) DUT-E AF                                                          b) DUT-E CAN 

 

 

                                      
 

c) DUT-E 232/485                      d) liste déroulante                  e) liste déroulante 

                                                            mode de remise des               d’additionneur        

                                                            paramètres automatique 
 

Illustration 27 — Réglages des modes de fonctionnement de DUT-E 

 

1) Fuel level filter time (Temps de filtrage du niveau de carburant) — l’intervalle de temps, 

qui précéde la transmission de données, durant laquelle le niveau moyen de carburant dans le 

réservoir est calculée. 

La configuration de cette caractéristique est importante lors de l'utilisation de DUT-E sur le 

transport, qui est exploité en terrain accidenté. 

http://www.jv-technoton.com/fuel_level_sensor
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2) Message interval* (L’intervalle de distribution automatique des paramètres) — la période 

de temps pendant laquelle le capteur transmet des données sur le niveau de carburant dans le 

réservoir au dispositif d'enregistrement et de l'affichage connecté. 
 

3) Automatic transmission mode* (Le mode de distribution automatique des  

paramètres) — détermine le mode de transmission des données de sortie du capteur: 

 Off – pas d'émission automatique des données, le transfert de données ne fonctionne 

que sur la demande du terminal; 

 HEX - système hexadécimal de distribution automatique des données (par défaut); 

 ASCII - format texte de distribution automatique des données; 

 ASCII EXT - format texte élargi de distribution automatique des données. 
 

4) Address ** (Adresse dans le réseau) — attribue une adresse réseau de DUT-E pendant 

son travail dans le réseau de plusieurs capteurs. Les adresses suivantes des capteurs sont 

installés par défaut par le fabricant: 
 

 pour DUT-E 485 — les deux derniers chiffres du numéro de série du capteur; 

 pour les DUT-E AF/CAN — 101. 
 

5) Summator*** (L'additionneur) — pour désigner le statut du capteur dans le réseau au 

cours de son fonctionnement au mode d’addition des données via interface CAN: 
 

 Off — est désigné si les données du capteur ne doivent être pas additionné (établit par 

défaut); 

 Master — est attribué au capteur ayant une adresse décimale supérieur dans le 

réseau; 

 Slave — est désigné pour le reste de capteurs du réseau. 

 

 

 

*     Le réglage juste pour DUT-E 232/485. 

**   Le réglage juste pour DUT-E AF/CAN/485. 

*** Le réglage juste pour DUT-E CAN. 

 

 

 

http://www.jv-technoton.com/fuel_level_sensor
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5.3 Message de sortie 
 

Lorsque vous configurez DUT-E 232/485 il est autorisé de choisir une des options suivantes 

comme le paramètre transmis par le message de la sortie de capteur: 

 

 le niveau de carburant en unités conventionnelles (0...1000); 

 la hauteur du niveau de carburant dans le réservoir (mm), une résolution de 0,1 mm; 

 la quantité de carburant dans le réservoir (L), résolution de 0,1 l; 

 la quantité de carburant dans le réservoir (%), résolution de 0,4%. 
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5.4 Tableau de tarage 
 

Ce menu est destiné à l'enregistrement dans la mémoire interne de DUT-E de la table de 

tarage du réservoir de carburant de véhicule, selon lequel le capteur convertit la valeur 

mesurée du niveau de carburant dans le volume de carburant dans le réservoir. 

IMPORTANT: En cas d’addition des données de plusieurs DUT-E CAN/AF/232 l’entrée 

de table d'étalonnage dans la mémoire de chaque capteur est obligateur. 
 

Pendant l'élaboration de la table d'étalonnage il faut utiliser des données qui ont été obtenues 

lors de la procédure de l'étalonnage (calibrage) du réservoir de carburant. C’est une 

série de remplissages par les parties fixes de carburant du réservoir vide à plein. 
 

Pour assurer le bon étalonnage du réservoir de carburant il faut effectuer ci-dessous: 
 

 le véhicule équipé doit être déchargé et doit se trouver sur un niveau de sol plat; 

 le réservoir de carburant doit être vidé; 

 les roues du véhicule doivent avoir la taille régulière (prévue par constructeur); 

 la pression des pneus doit correspondre aux besoins du véhicule; 

 le véhicule doit rester stationnaire, l’alimentation et le moteur doivent être arrêtés; 

 entre les opérations successives de remplissage du carburant dans le réservoir il faut 

faire les pauses d’au moins 60 secondes. 
 

Les données sont enregistrées sous la forme de table de correspondance du niveau de 

carburant mesurée (le champ «Le niveau (mm)»), au volume de carburant dans le réservoir du 

véhicule (le champ «Volume (L)») (voir illustration 28). Le numéro des points d'étalonnage 

récommandé – est de 15. Au total vous pouvez ajouter 30 points dans le tableau. 

 

 
 

 

Illustration 28 — Tableau d'étalonnage 

 

Pour ajouter dans le tableau d’étalonnage de la nouvelle ligne, appuyez sur le bouton 

 et entrer les données dans les cellules appropriées. Après avoir remplie la nouvelle 

ligne va être automatiquement triée et déplacée à l'ordre croissant des valeurs du niveau de 

carburant. Pour supprimer une ligne il faut la relever, puis appuyer sur le bouton . 

Le tableau d'étalonnage peut être enregistré en appuyant sur le bouton  

en tant que fichier *.ttd sur le PC. Pour télécharger le fichier de tablequ d'étalonnage 

enregistrée précédemment, appuyez sur le bouton . 

 

 

http://www.jv-technoton.com/fuel_level_sensor
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5.5 Sortie analogique 
 

Menu la sortie analogique* vous permet de régler la sortie du capteur selon les besoins des 

paramètres de signal d'entrée pour le dispositif d'enregistrement et d'affichage. 

                                  

a) la sélection du type de signal de sortie         b) la sélection du type des données de sortie 

 

 
 

c) l'incorporation des valeurs diagnostiques de signal de sortie 

Illustration 29 — Réglage de la sortie de DUT-E AF  

La première liste déroulante Type du signal de sortie (voir illustration 29 a) permet de 

choisir une des options de signal de sortie du capteur: 
 

 U (tension analogique); 

 F (fréquentiel). 
 

La seconde liste déroulante Type du signal de sortie (voir illustration 29 b) permet de choisir 

le type de données de sortie du capteur: 
 

 Niveau (le niveau de carburant dans le réservoir); 

 Volume (le volume de carburant dans le réservoir); 

 Total (en additionnant les indications de plusieurs capteurs). 
 

 

* Réglage uniquement pour DUT-E AF. 
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Lors de la configuration du signal de la sortie de la tension analogique il faut: 
 

1) Dans le Champ le Niveau minimal (1.0…8.0 V) mettre la valeur de tension, 

correspondante à la limite inférieure de la plage de signal d'entrée du dispositif 

d'enregistrement et de l'affichage connecté. 
 

2) Dans le Champ le Niveau maximal (2.0…9.0 V) mettre la valeur de tension, 

correspondant à la limite supérieure de la plage de signal d'entrée du dispositif 

d'enregistrement et de l'affichage connecté. 
 

La liste déroulante Diagnostic (voir illustration 29 c) vous permet d'activer / désactiver le 

diagnostic du capteur sur les significations particulières de son signal de sortie. 

 

 



Installation de quelques DUT-E sur un MT 
 

 

Instructions d’installation du capteur de niveau de carburant DUT-Е. Version 6.0  

© Technoton, 2017 28 

6 Installation de quelques DUT-E sur un MT 
 

S’il y a plus d’un réservoir sur le MT, on peut avoir besoin d’installer DUT-E dans chaque 

réservoir. L’installation de chaque capteur est effectuée d’après les instructions fournies  

au-dessus. 

Si on installe DUT-E A5, DUT-E A10, DUT-E F, le traitement des données de quelques 

réservoirs est possible seulement à condition le même nombre des entrées est disponible au 

terminal télématique. 

Pendant l’installation de DUT-E 485 quelques capteurs sont raccordés à une entrée; chaque 

capteur doit avoir l’adresse unique dans le bus. 

En cas de l’installation de quelques DUT-E 232, le totalisateur DUT-E SUM 232 est employé 

(voir illustration 30). 

 
 

Illustration 22 — Aspect de l’ additionneur DUT-E SUM 232 

 

Dans ce cas, quelques réservoirs dont les capteurs sont raccordés via totalisateur seront 

«traités» par le terminal et le serveur comme un seul réservoir unifié. Il faut enregistrer le 

tableau d’étalonnage du réservoir jaugé dans la mémoire interne de chaque capteur connecté 

au totalisateur. Le schéma de raccordement est présentée dans l’illustration 31. 

Les configurations de DUT-E 232 sont accomplis selon Le Manuel d’exploitation de DUT-E. 
 

 

Illustration 31 — Le schéma du raccordement de totalisateur DUT-E SUM 232 

http://www.technoton.by/dut/summator_dut-e
https://docs.jv-technoton.com/fra/
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En cas de l’installation de quelques DUT-E AF, le totalisateur DUT-E SUM AF est employé  

(voir illustration 32). 

 
 

Illustration 32 — L’aspect du totalisateur DUT-E SUM AF 
 

Il faut enregistrer le tableau d’étalonnage du réservoir jaugé dans la mémoire interne de chaque 

capteur connecté au totalisateur. 

La totalisation des données est accomplie tant pour le signal de sortie analogique que pour le 

signal de sortie de fréquence de DUT-E AF. 

En cas il faut jauger le volume de carburant dans trois réservoirs et plus avec DUT-E AF 

installés, il faut raccorder les totalisateurs en cascade, d’après illustration 33. 
 

 
 

Illustration 33 — Le schéma du raccordement de totalisateur DUT-E SUM AF 

Vous pouvez employer les capteurs DUT-E CAN pour obtenir des données de volume total 

jaugé des deux capteurs et plus via l’interface CAN 2.0B. 

Pour recevoir des données de totalisation correctes, il faut configurer les capteurs DUT-E CAN 

d’après Le Manuel d’exploitation de DUT-E. Après la configuration chaque capteur poursuivra à 

envoyer les paramètres Volume (l) et Niveau de carburant (mm) comme ses données 

individuelles. DUT-E CAN «Slave» arrêteront envoyer SPN 96 (Niveau de carburant 1 (%); 

DUT-E CAN «Master» va envoyer la valeur courante par rapport au volume total de l’ensemble 

des réservoirs. 

https://docs.jv-technoton.com/fra/
http://s6.jv-technoton.com/en/spn/spndetails/96.html
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7 Contrôle de fonctionnement 
 

7.1 Test de précision de mesure 
 

Il faut conduire le test de précision de mesure afin de définir l’erreur réduite et l’erreur absolue 

des jaugements par DUT-E sur le MT concret. 

 

7.2 Procédure de test de vérification 
 

Le test de vérification doit être effectué dans l'ordre suivant: 

1) Démarrer l’allumage. 

2) Effectuer le prélèvement d’un certain volume de carburant du réservoir de MT. 

3) Mesurer le volume vidé avec le doseur certifié. 

4) Enregistrer les données dans le rapport de test de vérification. 

5) Attendre la stabilisation de carburant dans le réservoir (jusqu’à la stabilisation de 

l’indication de DUT-E). 

6) Remplir la même quantité de carburant qu’était vidé précédemment. 

7) Noter le volume de remplissage dans le protocole. 

8) Dans l'analyse des erreurs des paramètres «Vidange» et «Remplissage» sont estimés en 

tant que pourcentage de volume du réservoir. 

https://www.jv-technoton.com/fr/capteur_de_niveau_de_carburant/
https://www.jv-technoton.com/dut-e_gsm_eng
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8 Les questions fréquemment posées 
 

Q: Est-ce qu’il faut employer des stabilisateurs ou convertisseurs de tension pendant 

l’installation de DUT-E? 

R: Non. Tous les DUT-E possèdent des stabilisateurs de tension intégrés. 

 

Q: Qu’est-ce que signifient les sauts du niveau de carburant de sa valeur réelle jusqu’à la 

valeur de réservoir plein et inversement, qu’on observe dans la graphique? 

R: 1) La raison la plus fréquente de ces sauts est des courts-circuits des tubes par l’eau ou le 

résidu conducteur accumulés au fond du réservoir. 

2) Ces sauts peuvent avoir lieu à cause de la mauvaise qualité de la «masse» de MT. 

 

Q: Quels sont les défauts de l’installation de DUT-E dans le trou standard du réservoir au lieu 

de capteur standard de niveau de carburant? 

R: 1) Pour le fonctionnement de l’indicateur standard de niveau de carburant, il faut employer 

le dispositif supplémentaire (par exemple, MasterCAN DAC15). 

2) Le lieu de l’installation du capteur – ce n’est pas le centre du réservoir et ça détériore la 

précision de mesure. 

 

Q: Pourquoi des remplissages et vidanges faux sont enregistrés et il y a des grands sauts 

de l’inclinaison du graphique? 

R: 1) Le véhicule est en mouvement en terrain accidenté, et les remplissages/vidanges sont 

déterminés par le mouvement de carburant dans le réservoir. 

2) De l’eau ou de la boue ont pénétré dans l’espace entre le tube intérieur et le tube 

extérieur de DUT-E et de temps en temps le court-circuit entre eux s’arrive. 

 

Q: Est-ce que je peux raccorder DUT-E à la flèche de l’indicateur du niveau de carburant sur le 

tableau de bord du camion MAZ? 

R: Oui. Pour cela, il faut acquérir l’unité d'interface. Des indicateurs de niveau de carburant au 

tableau de bord du camion dont les flèches dévient avec l’accroissement de la résistance du 

capteur de niveau de carburant sont des dispositifs de relation directe. Ils sont équipés par 

l’unité d'interface UI-1-90 (90 Oohms, relation directe). Les indicateurs de relation inverse 

sont équipés par l’unité d'interface UI-1-800 (800 Ohms, relation inverse). 

 

Q: Quel nombre des étapes (points d’étalonnage) est nécessaire à faire pendant l’étalonnage 

du réservoir? 

R: Plus on fait, plus précises données de DUT-E seront obtenues. Si vous savez sûr que le 

réservoir est de la forme simple et il n’y a pas de nervures ou barrettes additionnelles, le 

nombre des points d’étalonnage peut être réduit aux 5-7 pcs. Pour les réservoirs de la forme 

compliquée avec le grand nombre de nervures et de barrettes additionnelles, le nombre des 

points d’étalonnage peut monter jusqu’à 30 pcs. 

 

Q: Comment on prend en considération la dilatation thermique et est-ce qu’elle influence la 

précision de jaugement? 

R: La fonction de la correction thermique est réalisée pour prendre en considération la 

dilatation thermique. La coefficient de la correction thermique est égal à 0,084 %/°C par 

défaut. Vous pouvez le changer avec le kit de service. 

 

 

https://www.mastercan.com/mastercan_dac15_en/
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9 Support technique 
 

La description détaillée de la configuration de DUT-E avec l’adaptateur de service SK DUT-E et 

le logiciel de service Service DUT-E est fourni dans Le Manuel d’exploitation de DUT-E. 

En cas de besoin, vous pouvez consulter à tout moment sur la question qui vous interesse à 

l’adresse: 

JV Technoton 

223060, République de Belarus, Minsk, centre d’affaires S.Union, étage 11, BP n° 3. 

Tel: +375 17 240-43-21 

E-mail: support@technoton.by 

Skype: technoton.support 

 

 

https://docs.jv-technoton.com/fra/
http://context.reverso.net/%D0%BF%D0%B5%D1%80%D0%B5%D0%B2%D0%BE%D0%B4/%D1%84%D1%80%D0%B0%D0%BD%D1%86%D1%83%D0%B7%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9-%D1%80%D1%83%D1%81%D1%81%D0%BA%D0%B8%D0%B9/en+cas+de+besoin
http://www.jv-technoton.com/fr
http://www.jv-technoton.com/fr
mailto:support@technoton.by
skype:technoton.support
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